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Jaime Borrell, Alstom: ,.Spojeni se sousednimi zemémi
jsou pro ceskou vysokorychlostni zeleznici zasadni”

V kvétnu se v Praze uskutecnil tieti rocnik konference s nazvem Vysokorychlostni
Zeleznice, kterou pro cleny senatu, poslanecké snémovny, zastupce ministerstva
dopravy a ostatni dopravni odborniky porada Centrum pro efektivni dopravu. Cilem
této konference je poskytnout predstaviteliim verejné spravy aktualni informace o soucasném
provozu a vystavbé vysokorychlostnich zeleznic v Evropé, o cilech evropské Bilé knihy o dopravé

a aktualizaci transevropské dopravni sité TEN-T a také o mozné podobé sité vysokorychlostnich trati

v Ceské republice. Pfi této pfileZitosti jsme poloZili nékolik otazek fediteli marketingu v dopravni
divizi spolecnosti Alstom Jaime Borrellovi, ktery se konference rovnéz zicastnil.

= Jaké je podle vas misto vysoko-
rychlostni Zeleznice v dopravnich
systémech technologicky rozvinu-
tych zemi, jako je Francie, Némecko,
Svycarsko, Spanélsko nebo Itilie?

Vysokorychlostni Zeleznice letos slavi
50 let od svého zrozeni. PfestoZe vyso-
kych rychlosti bylo na Zeleznici dosaho-
vano jiz diive, japonsky Sinkanzen zna-
menal pfelom: jednalo se o zcela novou
a specializovanou trat, ktera diky zkrace-
ni cestovniho ¢asu dokazala zvysit pre-
pravni kapacitu celého systému.

Vysokorychlostni Zeleznice se dokaza-
larychle rozvinout a najit si mezi star§imi
zpusoby dopravy své misto. Tam, kde je
dostate¢na poptavka po mobilité a vhod-
né vzdalenosti, je vysokorychlostni Ze-
leznice nejvhodnéjsim zplisobem piepra-
vy. Diky niZ$i produkci emisi a niZ$i spo-
tfebé energie navic pfispiva k boji s glo-
balnim oteplovanim.

Systém vysokorychlostnich zZeleznic
byl v pribéhu let vylepSen z hlediska
pfepravni kapacity, pfispévku k udrzi-
telnému rozvoji a zkracenim cestovni-

ostatni druhy dopravy, coz uplynulych

Globadlni oteplovani a omezené zdroje
energie jsou dvé ohroZeni, kterd jiZ ne-
muZeme ddle ignorovat. Vlady museji
planovat dopravni obsluznost s ohledem
na udrZitelny rozvoj a nabizet patfi¢na re-
Seni. Vysokorychlostni Zeleznici je tfeba
povazovat za jedno z nich, nikoli tedy ja-
ko nepfitele jinych druhti dopravy, ale ani
jako feSeni vSech problémi.

Z hlediska naseho kontinentu je v budo-
vani této mezindrodni sité zcela zasadni
role Evropské unie. Plany, které obsahuje
Bila kniha, jsou souhrnem toho, co uzna-
vam a podporuji. Pfedstavuji globalni vi-
zi strukturované dopravni sité, jejiz sou-
Casti je i vysokorychlostni Zeleznice, pre-
konavajici hranice mezi staty. Tento udr-
Zitelny zptisob dopravy jiZ spojuje hlavni
mésta nékterych evropskych zemia v do-
hledné dobé jich bude spojovat mnohem
vice. Kdyz se dnes podivime na Evropu,
uvidime vysokorychlostni Zelezni¢ni sit,
ktera propojuje cely kontinent zptisobem,
jakym metro propojuje mésto.

Nejsou to vSak pouze plany, EU na né ze
svych fondl rozdéluje mnoho penéz. Ev-
ropské strukturalni fondy jsou dostupné
véem ¢lentim EU a pravé nyni je pfileZitost,

Tam, kde je dostate¢na poptavka po mobilité
a vhodné vzdalenosti, je vysokorychlostni
Zeleznice nejvhodnéjsim zpiisobem piepravy.

50 let zcela jasné potvrdilo, i s pomo-
ci vice nez 720 vysokorychlostnich vla-
k1 od spole¢nosti Alstom. Za 32 let pro-
vozu diky specidlni konstrukci podvoz-
ku nikdy nemély nehodu se smrtelnymi
nasledky. Vysokorychlostni Zeleznice
se tak ve vySe uvedenych zemich stala
patefi mobility. Je to klicovy ¢lanek do-
pravniho systému propojeny s regional-
nimi a méstskymi kolejovymi systémy,
letisti a silnicemi.

= Jaky je vas nazor na plany Evrop-
ské unie - napfiklad na Bilou knihu
z roku 2011 - tykajici se rozvoje vy-
sokorychlostni Zeleznice do roku
2030 (pateini sit), respektive do roku
2050? Jsou podle vas dobie pfiprave-
né adosazitelné?

aby jednotlivé zemé pfijaly tyto cile za své
auvedly do praxe strategie a projekty, které
nas povedou pozadovanym smérem.

= Co si myslite o Zelezni¢nim systé-
mu Ceské republiky a moznosti vybu-
dovat zde vysokorychlostni traté?
Ceska republika ma dostate¢nou veli-
kost pro to, aby zde existoval vnitrostatni
vysokorychlostni koridor spojujici Prahu,
Brno a Ostravu. Spojeni se sousednimi
zemémi jsou vSak pro Cesky systém vy-
sokorychlostni zeleznice zasadni. Ceska
republika ma strategickou pozici ve stre-
du Evropy, je kfiZzovatkou dvou patefnich
koridor transevropské dopravni sité a je
dtlezitd zvlasté s ohledem na spojeni
s vyznamnymi evropskymi mésty, jako je
Berlin, Viden, Bratislava nebo Budapest.

Prvni studie dokladaji, Ze pomér pfinos/
cena téchto vysokorychlostnich korido-
rt kfizujicich Ceskou republiku, by mél
byt pfiznivy. A vysledky mohou byt jesté
lepsi, pokud se zohledni pfinos turistiky,
ktery je zvlasté vysoky ve vSech velkych
méstech pfi téchto koridorech.

Jsem piesvédcen, Ze Ceska vysokorych-
lostni Zeleznice bude, otazkou je pou-
ze kdy. Nyni jsme v kli¢ovém obdobi pro
Cerpani z koheznich fond, které je ¢aso-
vé omezené. Dnes je pro toto ¢erpani jedi-
necna piilezitost a diky nému je mozné,
Ze v Praze uvidime vysokorychlostni vla-
ky dfive, nez jsme si mysleli.

= Které dopravni spolecnosti patfi
v soucasné dobé k vasim nejvétsim
zakaznikim?

Co se tyce vysokorychlostnich vlaka,
vyrabime v soucasné dobé pro ¢tyfi zZe-
lezni¢ni operatory: konstruujeme sou-
pravy Pendolino pro polské PKP. Jedna
se o preshrani¢ni vysokorychlostni vlaky
urcené pro provoz mezi Polskem, Ceskou
republikou, Némeckem a Rakouskem. Po-
kracujeme rovnéz ve vyrobé dvoupodlaz-
nich vysokorychlostnich souprav Duplex
pro ONCF v Maroku. Jedna se o prvni in-
teroperabilni vysokorychlostni vlak, kte-
1y je ur€en pro africky trh.

Déle vyrabime vlaky Euroduplex, ev-
ropskou pfeshrani¢ni verzi vlakh Du-
plex, pro francouzské drahy SNCF. Ty-
to vlaky budou jezdit pfes 5 zemi. Eu-
roduplexy jsou leh¢i nez vlaky jinych

vyrobclt (Duplex plny cestujicich va-
Zi méné nez prazdny vysokorychlostni
vlak), na pfepravu vét§iho mnozstvi ces-
tujicich spotfebuje méné energie pfi za-
chovdni maximalni bezpec¢nosti a jizd-
niho pohodli.

Vysokorychlostni vlaky vSak vyzadu-
ji zvlastni udrzbu, a to ze dvou divo-
dt: kvuli nejmodernéjsi technice, kte-
rad je v nich obsaZena, a snaze operator
nabizet optimdlni ceny a maximalni vy-
kon. Proto také povazujeme za dalezi-

té uzavirat s provozovateli vysokorych-
lostnich Zeleznic servisni smlouvy. Jako
pfiklady mohu uvést smlouvu na 30 let
sNTV v Italii nebo 17letou smlouvu s PKP.
Servis poskytujeme také spole¢nostem
jako jsou Spanélska Renfe, britské Virgin
Trains nebo italska Trenitalia.

= MiiZete jmenovat nékteré z vasich
poslednich novinek, at jiz v oblasti
vysokorychlostnich vlakii, lokomo-
tiv nebo regionalnich vlaka?

Ve vysokorychlostnim portfoliu jsme
uvedli do provozu AGV na italskych Ze-
leznicich. Tento jednopodlazni vysoko-
rychlostni vlak dopliiuje soupravy Du-

poprvé ukazal, Ze vlak, ktery jede rychle-
ji, mtiZe nabidnout i vy$si komfort. Tes-
ty, které provedli neurologové z Cury$ské
univerzity ve spolupraci s newyorskou
nemocnici Mount Sinai a inZenyry z SBB
a spolecnosti Alstom, potvrdily, jak nas
naklapéci systém - i pfi vyssi rychlosti -
dokaze byt z hlediska vyvolavani nevol-
péci vlak.

Co se tyce lokomotiv, dokon¢ujeme cer-
tifikaci vozidla Prima II. Tato nova gene-
race lokomotiv Prima pro ndkladnii osob-
ni dopravu zarucuje jedine¢ny vykon
a umoznuje Siroky vybér konfiguraci.

V oblasti regionalni dopravy pokracu-
jeme ve vyvoji fady Coradia. V nedavné
dobé jsme zacali nabizet zcela novy mo-
del Coradia Polyvalent. Tento ekologic-
ky a ekonomicky vlak, ktery disponuje
nizkopodlaznim uspofaddnim pro snaz-
§i nastup a vystup, lep§im zrychlenim
a umoznuje snadnou tdrzbu a velmi vy-
sokou flexibilitu véetné volby dieselové-
ho nebo elektrického pohonu v zavislos-
ti na trakci.

JeS§té v tomto roce planujeme uvést
na trh nasi novou hybridni posunovaci lo-
komotivu H3, kterd umozni vyznamnou
Gsporu energie od 30 do 50 % pii vSech
posunovacich operacich: na Zelezni¢nich
nadrazich, v pfistavech, ve velkych pri-
myslovych aredlech, jako jsou ocelarny
nebo automobilky.

= Jak se rozviji spoluprace Alstomu
s Ceskymi firmami?

Jako ptiklad tispésné spoluprace s Ces-
kymi firmami mohu uvést tfeba nedav-
nou predbéznou kvalifikaci konsorcia
Alstomu a Skody Transportation do ten-
dru na dodavku modernich vlakovych
souprav pro projekt Rhein-Ruhr-Express
(RRX) v Severnim Poryni-Vestfalsku. Pro-
jekt Rhein-Ruhr-Express spoji nejvétsi
mésta v Severnim Poryni-Vestfalsku, ja-
ko Kolin nad Rynem, Leverkusen, Diissel-
dorf, Duisburg, Bochum, Dortmund a Bie-
lefeld. Obé spolec¢nosti souc¢inné vyvijeji

Prvni studie dokladaji, Ze pomér pfinos/cena
vysokorychlostnich koridorii v Ceské republice

by mél byt pfiznivy.

plex v téch piipadech, kde dvoupodlazni
vlaky nejsou vhodné. Novy AGV maxima-
lizuje kapacitu jednopodlazniho vlaku,
nabizi mimofadnou energetickou u¢in-
nost a diky nasi jedine¢né architektute
poskytuje nejvyssi bezpec¢nost a komfort.

Vedle toho jsme diky novému naklapé-
cimu systému Tiltronix vylepsili vykon
vlakt Pendolino. Novy kontrolni systém

zcela nové elektrické pifiméstské dvou-
podlazni soupravy, které budou spliio-
vat ndro¢né pozadavky projektu RRX.
Moderni, pfevazné ¢tyivozové jednot-
ky jsou zaloZeny na osvédcenych, eko-
logicky Setrnych technologiich obou
vyrobcll. «

Petr Jechort

Na konci dubna pfijela na zkuSebni
okruh Vyzkumného tstavu Zelezni¢ni-
ho v Cerhenicich sedmivozova elektricka
jednotka oznacena jako PKP ED 250, kte-
rou pro polského narodniho dopravce vy-
rabi Alstom ve své italské pobocce v Savig-
lianu. Jednotka pfijela pfimo z Polska, kde
jiz byla zkou$ena na tamnim zkuSebnim
okruhu, ale pouze v systému 3 kV ss. Jeli-
kozZ je ale podobné jako jeji ¢eska kolegy-
né vybavenai stfidavyminapétovymisys-
témy (25 kV/50 Hz a 15 kV/16 Hz), je cilem
zkousek i provérfeni elektromagnetické
kompatibility (EMC), aby jednotky pfipad-
né mohly zajizdét i na koleje SZDC. I pies-
to, Ze vychazi z koncepce vozidel s nakla-
pécimi skiinémi, tzv. pendolin, tato pol-
ska verze je bez naklapéni. «
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Pronajimat anebo si poridit vlastni méFici viiz?
Presné tato otazka stala na zaCatku pribéhu o zrozeni
unikatniho modrého krokodyla, tedy méficiho vozu ETCS
s oznacenim 99 54 9165 001-7, ktery vznikl ve spole¢nosti
CZ LOKO prestavbou motorového vozu 851.

Asi vite, Ze konsorcium ceskych
spole¢nosti v ¢ele s AZD Praha
v soucasné dobé instaluje na trati
Kolin - Bfeclav jednotny evropsky
zabezpecovaci systém ETCS L2.
A nové se spolec¢nosti AZD Praha
podafilo ziskat i zakdzku na insta-
laci ETCS na Slovensku mezi Cad-
cou a Zilinou. Aby se tratova ¢ast

Praha rozhodlo, Ze si postavi vlast-
ni viz, ktery bude piezkus$ovat
nejenom zabezpecovac ETCS, ale
prakticky vSechny technologie, in-
stalované touto spolec¢nosti na ces-
kych kolejich.

Pro vybudovani unikitniho mé-
ficiho vozu byl proto v zaii 2012
od Ceskych drah zakoupen moto-

Modry krokodyl opoustéjici Hl. nadrazi Praha do svého

~domovského" depa v Koliné

patfi¢né odzkousela, bylo stanove-
no, Ze je potfeba méfici viiz.
Konsorcium si jej samoziejmé
mohlo ptjcovat, jenZe pfi propoci-
tani naklad® nakonec vedeni AZD

rovy vz 851 026-5, vyrobeny v ro-
ce 1968 v Ceskoslovenské vagon-

ce TATRA n. p. Studénka. Ten byl

nasledné pievezen do spolecnos-

ti CZ LOKO, kde zacala do té doby

Piistrojova skiin mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace ETCS
od firmy Bombardier Transportation

nevidana rekonstrukce. ,Z ptivod-
niho vozu zbylo poctivé ceské zZe-
lezo, které bylo povrchové naleZi-
té oSetfeno, a viiz nasledné nabit
modernimi technologiemi. Tak-
Ze se da o tomto voze hovofit z 99
procent jako o voze novém,” fika
s ismévem naméstek obchodniho
feditele AZD Praha Radek Zamra-
zil, ktery na rekonstrukci dohliZel.
Podivejme se, k jakym zménam
doslo pfi hlavni opravé a moder-
nizaci. Pivodni spalovaci motor
CKD KS 12 V 170 DR o vykonu 588
kW je nahrazen novym vykonnéj-
§im CATERPILLAR CAT C27 o vy-
konu 700 kW s novym chlazenim.
Spliuje vSechny piisné ekologické
limity pro provoz a ma nizsi spo-
tfebu. Maximalni rychlost vozu
110 km/h, rozméry (délka cca 25m,
§itka cca 2,9m) a hydrodynamicky
pienos zustavaji. Pivodni tvar vo-
zidla byl zachovan s tim, Ze doslo

’ zeleznic¢ni doprava

silni¢ni doprava
".‘.

telekomunikace

Tradi¢ni ¢esky dodavatel modernich fidicich
a zabezpecovacich systému pro dopravu

NEARERC TR TAN

Bezpecné k cili

www.azd.cz
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pouze k odstranéni nepotfebnych
priichozich dvefi na obou ¢elech,
které byly nahrazeny dal$imi cel-
nimi okny. Timto se nabidl lepsi
rozhled na trat z obou cel zejmé-
na pro potfeby méfeni. Doslo také
ke komplexni vyméné a rozsifeni
moznosti napdjeni vozu. K napdje-
ni méficich technologii i elektric-
ké vyzbroje je pouZzito novych vo-
zovych baterii, které jsou pfi béhu
motoru dobijeny z nového alterna-
toru LEROY o vykonu 45 kW, nebo
v pfipadé odstaveni vozidla z vnéj-
§i ptipojky ¢i z elektrocentraly CAT,
kterd je rovnéZ soucasti vozidla.

Hrubé mech. prace - fotografie
z opravy vozidla z dilen
CZLOKO v Ceské Tiebové

Viz byl osazen novym fidicim
systémem od spole¢nosti MSV
elektronika, ktery je tvofen cent-
ralnim regulatorem a automatic-
kym vedenim vlaku (CRV&AVV)
i diagnostickym pocitacem vozi-
dla (DPV), ve kterych je SW z vlast-
ni produkce AZD Praha. Pro potie-
by AVV se upustilo od generalni
opravy pivodni brzdy vozidla, ale
doslo k jeji kompletni moderniza-
ci s pouzitim komponent spolec-
nosti DAKO. Byl instalovan pane-
lovy brzdi¢, pivodni vzduchojemy
se nahradily novymi nerezovymi
a ptivodni potrubi rozvodu vzdu-
chu vyménéno za nerezové. Vozi-
dlo bylo osazeno radiostanici MTR
10 + FAM 10 od spole¢nosti Radom
pro radiové spojeni s dopravni ces-
tou. Dale byl instalovan novy vla-
kovy zabezpecovac LS06, mobilni
¢ast ETCS doplnéna o modul STM
LS (z produkce AZD Praha) a byla
provedena prfiprava pro dosazeni
mobilni ¢asti Radiobloku.

Interiér vozidla je kompletné pie-
budovan. Soucasti je novy oddil
pro potfeby méfeni, zazemi pro
ubytovani, kuchyrisky kout a sani-
tarni modul. Jednd se o komponen-
ty nékolika spole¢nosti, zejména
MSV interiéry a PARS komponen-
ty. Sanitarni modul je dodavkou
spole¢nosti VKV Praha a zahrnuje
vakuovou toaletu a umyvadlo. Vo-
zidlo je osazeno novymi zafivko-
vymi svitidly, je instalovano nové

viz AZD Praha aneb modry krokodyl

teplovodni topeni a nové vétrani
srekuperaci vzduchu. Obé stanovi-
sté strojvedouciho jsou plné klima-
tizovand, obsahuji nové fidici pulty
véetné zazemi pro potieby méfi-
cich technik a byla pouZita nova
bezpecnostni ¢elni skla. Motorovy
vz je stieZen elektrickou poZarni
a zabezpecovaci signalizaci s moz-
nosti pfenosu varovné SMS zpravy
na mobilni telefon.

Métici viiz AZD Praha je primar-
né zamyslen pro piezkuSovani
tratové casti ETCS, a to jak v ak-
tudlnim projektu Kolin - Bfeclav
(KP ETCS), tak v projektech bu-

dat. Soucasti mobilni ¢asti ET-
CSjeispecificky prenosovy
modul STM LS, ktery vyvinu-
laavyrabi AZD Praha a ktery je
aktivovan mobilni ¢asti ETCS
v usecich, kde neni vybudova-
na tratova ¢ast ETCS. Mobil-

ni ¢ast je ve verzi specifikaci
2.3.0d.

Vlakovy zabezpecovac¢ LS06
- na méficim voze je namonto-
van VZ typu LS06, ktery je no-
vym provedenim mobilni ¢asti
urcené pro spolupraci s trato-
vou ¢asti narodniho LVZ a kte-

Vozidlo zakoupeno firmou AZD od €D do doby nez bylo pfistaveno
k opraveé do dilen CZ LOKO v Ceské Tiebové

doucich, k nimz patfi napfiklad
také jiz zminéna instalace ETCS
na Slovensku.

Druhou oblasti je ovéfovani
vlastnich vyrobkti AZD Praha urce-
nych pro kolejova vozidla.

Podivejme se tedy na to, jaka
meé¥ici zafizeni najdeme na mé-
ficim voze:

» Zafizeni pro zaméfovani prv-
ki infrastruktury - v ramci
projektovani tratové ¢asti KP ET-
CS bylo nutno provést zaméfeni
stavajicich prvkt infrastruktury
(navéstidla, vyhybky, izolované
styky atd.). K tomu se vyuziva-
lo soupravy, ktera se vzdy pred
méfenim musela namontovat
na lokomotivu pronajatou od CD
Cargo. Na MV ETCS AZD Praha
jejiz vSe, co je k méfeni nutné,
integrovano do vozidla a pred
samotnym méfenim je tfeba jen
pfipevnit na ¢elo vozidla dvé ka-
mery a uvnitf vozu pfipojit pre-
nosny pocitac, ktery slouzi k za-
znamu dat.

1y je oproti pfedchozimu typu
LS90 doplnén o nékteré nové
funkce. V ramci montaze LS06
se provadi i pfiprava pro budou-
ci pfechod na VZLS07.LS06 je
predpokladana na MV ETCS ja-
ko primarni vlakovy zabezpe-
¢ovac. Cili vozidlo muzZe jet pod
dohledem ETCS nebo pod do-
hledem LSO6 nebo obojiho.

» Diagnostika signalu kolejo-
vych obvodii - v ramci jiného
projektu, pro ktery AZD Praha
dodava vlakové zabezpecova-
¢e, ma byt dodana i souprava
umoznujici méfeni signalu
VZ v kolejovych obvodech.

Z tohoto divodu byla i na tom-
to voze pfipravena technologie
pro pripojeni této soupravy.

» RADIOBLOK - AZD Praha
v soucasné dobé vyviji upra-
venou mobilni ¢ast systému
Radioblok, ktery je urcen pro
zabezpeceni vedlejsich trati.
Protoze nékteré prvky uprave-
né mobilni ¢asti tohoto systé-

Interiér pfivésného servisniho vozu AZD - oddil pro cestujici

» ZkousSeni tratoveé ¢asti ETCS
- na méficim voze je komplet-
ni mobilni ¢ast vlakového za-
bezpecovace ETCS od spolec-
nosti Bombardier Transporta-
tion, ktera je schopna pracovat
v arovnich ETCS LSTM, LO, L1
a L2 a kterd je navic doplnéna
oregistra¢ni modul ODL, kte-
1y umoZiuje jak on-line zobra-
zovani dat, tak off-line zaznam

mu nejsou v dobé rekonstruk-
ce vozu jeSté dokoncené, dojde
k osazeni Radiobloku na MV
ETCS az koncem leto$niho ro-
ku. «

Ing. Radek Zamrazil,

Ing. Jan Patrovsky,
Bc.Karel Havlicek

Foto: Ing. Radek Zamrazil,
Petr Dobiasovsky
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Nove lokomotivni motory Caterpillar splnuji emisni limity STAGE I1IB

Spalovaci motory ve hnacich kolejovych vozidlech vykazuji ro¢ni probéh v tisicich
provoznich hodin. U tak vysokého zatizeni je nutné se zabyvat otazkou vlivu provozu
téchto motor( na Zivotni prostiedi. Na veletrhu Czech Raildays, ktery se kona
17.-19. Cervna v Ostravé, predstavi spolec¢nost Phoenix-Zeppelin celou

vykonovou Fadu motorii spliiujicich nejnov

JiZ na loniském veletrhu Czech Raildays
spole¢nost Phoenix-Zeppelin jako prvni
v CR predstavila lokomotivni motor Cat C7.1
STAGE IIIB o vykonu 205 kW, spliiujici nej-
novéjsi emisni limity spalovacich moto-
11 u hnacich kolejovych vozidel. Protoze se
jedna o pomérné sloZitou problematiku, bu-
de dobré shrnout legislativni pozadavky EU,
stanovujici maximalni hodnoty sledovanych
emisi vyfukovych plyni pro spalovaci mo-
tory hnacich kolejovych vozidel a jejich di-
sledky pro vyrobce motorti, draznich vozidel
iprovozovatele.

Pfi kratkém ohlédnuti do historie je z hle-
diska emisnich limitd spalovacich motora
pro hnaci kolejova vozidla situace nasleduji-
ci: do roku 2006 se jednotlivé staty fidily bud
narodnimi vyhlaskami a pfedpisy, nebo emi-
selokomotivnich motori nebyly upravovany
zadnou vyhlaskou. Z legislativniho hlediska
byly uznavany normy ERRI (European Rail
Research Institute) zakomponované do pied-
pisti UIC 624 II. Normy ERRI definuji pod-
minky zkouSek lokomotivnich motor zo-
hlednujici specificky provoz téchto motort
astanovuji limity sledovanych emisi vyfuko-
vych plynt spalovacich motorti vg.kWh.

NUTNOST POUZITI
NiZKOSIRNATEHO PALIVA

Normy ERRI vchazely v platnost postup-
né a jejich platnost 1ze snadno odvodit od
oznaceni ERRI 1997, ERRI 2003 a posledni
ERRI 2008. Norma ERRI 2008 se stala vy-
chozim dokumentem pro jednotnou legisla-
tivu upravujici emise motort pro hnaci ko-
lejova vozidla v EU. Norma ERRI 2008 tedy
byla rovnou nahrazena jednotnou legislati-
vou EU - STAGE IIIA definujici emisni limi-
ty (SM).

V ramci procesu sblizovani legislativy sta-
t EU a obecné smérnice 97/68/EC upravuijici
emise spalovacich motorti pro nesilnic¢ni ap-
likace je tato smérnice postupné dopliiovana

wews

a upfesnovana smérnicemi a provadécimi
vyhlaskami ¢lenskych statti EU, které detail-
né predepisuji metodiku méfeni emisi, limity
emisi a jednotné oznaceni spalovacich moto-
i pro spalovaci motory hnacich kolejovych
vozidel. Konkrétné se pak jedna o smérnici
2004/26/EC nasledné upravenou smérnici
2011/88/EC. Jednotné oznaceni norem EU,
které definuji metodiku a limity emisi spa-
lovacich motort pro nesilni¢ni aplikace, je
nasledujici: STAGE I, STAGE II, STAGE IIIA,
STAGE I1IB a STAGE IV - v pfipadé emisi spa-
lovacich motort hnacich kolejovych vozidel
pak vchazi v platnost rovnou norma STAGE
IITA pro motory vyrobené po 1. lednu 2009
anorma STAGE IIIB pro motory vyrobené po
1.lednu 2012.

V tabulce jsou uvedeny a v grafu znazor-
nény maximalni povolené limity emisi NO,
a tuhych castic (PM) v g.kWLh ve vyfuko-
vych plynech lokomotivnich motor pro
nesilni¢ni aplikace podle norem ERRI1997,
ERRI2003, STAGE ITIA a STAGEIIIB.

Piimym dopadem této legislativy pak jsou
pomeérné narocné zmény nejen v konstrukci
afizeni spalovacich motort, ale i vysoké na-
roky vyplyvajici pro vyrobce hnacich kolejo-
vych vozidel.

@jSi emisni limity.

Filter - filtr pevnych ¢astic) u nékterych vy-
robctli i SCR (Selective Catalyst Reduction
NO,) dopliiuje nutnost pouZiti nizkosirnaté-
ho paliva s obsahem siry do 10 ppm. Vyrobce
hnaciho kolejového vozidla tedy musel nové
vyfesit uloZeni motoru s emisnim modulem,
reagovat nazvy$ené naroky chladiciho systé-
mu motoruy, respektovat poZadavky zastavby

Emisni normy lokomotivnich motorii ERRI, STAGE

14

-
(o5 ]

o

ERRI 20406 -
+ STAGE A

Emise NOx + HC [a/kWh]

ra

Q 01 02

Particular matter (FM) [a/kVWh]

03 04 03 05

optimalizace poméru palivo/vzduch, dopl-
néni chladice plniciho vzduchu motoru a do-
sazeni elektronické fidici jednotky. Vyrobce
(konstruktéra) vozidla a jeho provozovatele
tyto zmény tedy zasadné neovlivnily.

Pro splnéni emisnich limit{ pfedepsanych
normou STAGE IIIB a vy$§imi je v8ak jiZ nut-

Emisninorma Emise(NO_+HC) | ParticularMatter | Oxiduhli¢ity CO,
[g/kWh] (PM) [g/kwh] [g/kwh]
ERRI1997 12,8 05 30
ERRI2003 10,3 025 30
ERRI2008 - STAGE IlIA 6,5 0.2 35
STAGE llIB - lokomotivy 4 0,025 343
STAGE IlIB - motorové vozy 219 0,025 35

Obecné 1ze konstatovat, Ze pro splnéni no-
rem ERRI 1997 - STAGE IIIA se konstruk¢-
ni zmény tykaly optimalizace spalovaciho
procesu motoru - piesné vstiikovani paliva,

némotory osadit emisnimi moduly, kde kom-
binaci technologii EGR (Engine Gas Recir-
culation - recirkulace plniciho vzduchu), OC
(oxidacni katalyzator), DPF (Diesel Particular

z hlediska uspofadani hlavnich komponent
piizachovani servisovatelnosti atd.

Osazeni téchto modult na motor vyrazné
zméni jiZ jeho vzhled, a proto motory spliiu-
jici emisni limity podle STAGE IIIB odli§ime
od ,béznych motorti” na prvni pohled.

Z pohledu plynulého zavadéni novych mo-
ton“l splﬁujicich normu STAGE IIIB do praxe
znamné pomohla vyhlaska 2011/88/EC. Tato
vyhlaska umoziuje povéfenému organu stat-
nispravy od Ministerstva dopravy - Draznimu
Grfadu - pfi splnéni stanovenych podminek
povolit vyrobci hnacich kolejovych vozidel
pro modernizaci vozidla pouZit motory spl-
nujici emise podle STAGE IITA. Tim je z vétsi
Casti zamezeno kontraproduktivnimu dopa-
du ptivodni striktni emisni legislativy na ty
provozovatele, ktefi si nemohli dovolit inves-
tovat do novych vozidel a pouhé udrzovani
pvodnich motort bylo vétSinou nerentabilni
az pohledu emisi velmi vzdalené soucasnym
pozadavkiim.

PROKAZATELNE PRIZNIVY
VLIV NA ZIVOTNI PROSTREDI

Na zakladé shodné vyhlasky 2011/88EC
mohou vyrobci novostaveb hnacich kole-
jovych vozidel pozadat Drazni Gfad o vy-
jimku dosadit omezené mnoZstvi motord
STAGE IIIA (16 motor / vyrobce lokomo-
tiv) tak, aby byl zarucen plynuly pfechod
vyroby a bylo mozné dokoncit rozbéhnuté
kontrakty v unifikovaném provedeni.

Vyrobci lokomotiv tedy v soucasné do-
bé stoji pfed fadou technickych problé-
mu vyplyvajicich z pozadavki dodavateld
motort na jejich zastavbu, chlazeni, pro-
voz a idrzbu uvedenych zafizeni a v ne-
posledni fadé pak jiZ zminény poZadavek
na pouzivani nizkosirnaté nafty ze strany
provozovatelil. Dalsi naroky jsou pak kla-
deny na vyrobu a obchod i provozovate-
le hnacich kolejovych vozidel, kdy jiZ ne-
1ze pouZivat a provozovat vozidla osazena
spalovacimi motory spliiujicimi emise po-
dle STAGE IIIB a vy$e s palivem s vy$$im
obsahem siry - tedy pfi provozu hnacich
kolejovych vozidel mimo EU.

Vysledkem zavadéni uvedené legislativy
EU zaméfené na sniZzovani emisi skleniko-
vych plyni ve vyfukovych plynech spalo-
vacich motort hnacich kolejovych vozidel
je bezesporu jejich prokazatelné snizeni
s pozitivnim dopadem na Zivotni prostte-
di. Na druhou stranu pii posuzovani do-
padu uvedené legislativy je tfeba brat zfe-
tel i na dopravu jako celek, kdy jsme pre-
devsim v poslednich letech svédky pokle-
su objemu ekologické Zelezni¢ni pfepravy
a nartstu ostatnich, ekologicky vyrazné
horsich zptisob piepravy.

Zavérem si vas jménem spole¢nosti
Phoenix-Zeppelin, spol. s 1. 0., dovolujeme
pozvat k navstéveé nasi expozice na veletr-
hu Czech Raildays, kterd bude zaméiena
na predstaveni spalovacich motorti Cater-
pillar schvalenych pro pohony hnacich ko-
lejovych vozidel s emisemi podle STAGE
IIIB. Pfedstavena bude vykonova fada
v rozsahu 100-709 kW. Té$ime se na shle-
danou 17.-19. ¢ervna, na volné ploSe vystavis-
té Czech Raildays v Ostrave., «

Ing. Josef Zicha
Phoenix-Zeppelin, spol.sr.o.
Divize Energetické systémy

Phoenix-Zeppelin je dodavatelem lokomotivnich motori od roku 1995.

Dodali jsme vice nez 600 ks lokomotivnich motori.
Prostiednictvim dcefiné spole¢nosti CZ LOKO, a.s., provadime rekonstrukce
lokomotiv i vyvoj a vyrobu novych lokomotiv.

Lokomotivni motory Cat® od Phoenix-Zeppelin pohanéji lokomotivy v CR i v fadé evropskych zemi.

Phoenix-Zeppelin, spol. s r.o.
divize Energetické systémy
Lipova 72, 251 70 Modletice

7 wrr

e-mail: motory-cz@zeppelin.com
Tel.: +420 266 015 336
www.zeppelin-cz.com

=

NOVINKA - Na leto$nim veletrhu
Czech Rail Days budou k vidéni nové

motory Cat® spliijici nové emisni limity
EURO STAGE IlIB.

ZEPPELIN
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TOS KURIM - OS, a. s., ispésné pusobi v Zelezni¢nim pramyslu

Soudoby Zelezni¢ni priimysl nesporné zaziva renesanci,
boom zazivaji vyrobci kolejovych vozidel i spolecnosti zabyvaijici se
modernizaci a tvorbou novodobého svrsku pro kolejova vozidla.

Spole¢nost TOS KURIM - 0S, a. s., vyviji,
nabizi a ispésné prodava obrabéci stroje
do této priimyslové oblasti - jedna se ze-
jména o segment opracovani podvozki

vagoénu a lokomotiv, kompletni opraco-
vani velkych dieselovych motori loko-
motiv a opracovani kolejovych vyhybek
na tramvajové a zeleznicni traté.

Priklad zakaznického feSeni - obrabéni podvozku

OBRABENi PODVOZKU A BOLSTERU
Obrabéci centra TOS KURIM se vyuZi-
vaji zejména pti opracovani svafovanych
podvozkl a podvozki z litiny, pfi opra-
covani bolstert a pfi srdZeni hran vSech

TOS KURIM

CKD BLANSKO-0S

O

SKUPINA ALTA

i - . =
s

e

SKUPINA ALTA

VAS PARTNER PRO OBRABENI

ZELEZNICNI PROMYSL - ENERGETICKY PROMYSL - TEZKE STROJIRENSTVI - LETECKY PROMYSL - VYROBA OZUBENI TECHNOLOGIi FREZOVANE

Kontakt:

TOS KURIM — 0S, a.s., e-mail: sales@tos-kurim.cz, www.tos-kurim.cz, Ceska republika
CKD BLANSKO-0S, a.s., e-mail: machinetools@ckd-blansko.cz, www.ckd-blansko.cz, Ceské republika

Navstivte nas na veletrhu InnoTrans v Berling,
23. — 26. 9. 2014, hala 8.1, stanek ¢. 320

Www.techtydenik. czh

spole¢nost Tianjin High Power Electric
Locomotive Servicing Co., stroje budou
soucdsti nového zavodu pro vysoko-
rychlostni vlaky v severoc¢inské metro-
poli Tianjin.

DIESELOVE MOTORY

Dalsim segmentem, kde se spolec-
nost TOS KURIM - 0S, a. s., profiluje ja-
ko tspésny dodavatel, je opracovani
dieselovych motort. Prvni referenci je
dodavka nékolika stroji do indické fir-
my Diesel Locomotive Works. Soucas-
ti dodavky je i tézké obrdbéci centrum
portalového typu FRPFQ 200B-LR/2A6
s pohyblivym stolem, pevnym portd-
lem a prestavitelnym pfi¢nikem, které
je vybaveno 5 automaticky vyménny-
mi vietenovymi hlavami. Pfi obrabeé-
ni na tomto stroji bylo dosazeno srov-
natelnych ¢ast s jizZ dodanymi konku-
ren¢nimi stroji od némeckého vyrobce
Waldrich Coburg.

Obrabéni dieselového motoru na stroji FRPFQ

polotovarti podvozki pfed jejich svate-
nim. Zakaznikovi je dodano bud samot-
né obrabéci centrum, nebo je vytvoie-
no feSeni tzv. na kli¢. V tomto pfipadé
je na zakladé dodaného vykresu obrob-
ku navrZzen stroj, upinac, nastroje a je ga-

KOLEJOVE VYHYBKY

V roce 2012 bylo do zavedené tradi¢ni
polské spolec¢nosti Kolejowe Zaktady Na-
wierzchniowe Biezanéw Sp. z 0.0. v Kra-
kové doddno 16metrové portalové obra-
béci centrum typu FRU (71 kW, 6000 Nm).

Portalové obrabéci centrum pracujici v KZN Biezanow

rantovan ¢as obrabéni. Lze dodat i stroj
vcetné zdkladu. Konkuren¢ni vyhodou
strojit TOS KURIM jsou automaticky vy-
meénné hlavy vlastni konstrukce a vyro-
by; v soucasné dobé je nabizeno cca 40
riznych typt hlav a neni tak problém
dodat zdkaznické reSeni pro pfisluSnou
technologii, ¢imz 1ze ve vétsiné pfipadt
zkratit obrabéci ¢as, a tim zvysit produk-
tivitu prace.

Obrabéci centra typu FRF s navrzeny-
mi zdkaznickymi feSenimi pro Zelezni¢-
ni primysl Gspésné pracuji u zakaznika
v Ceské republice, na Slovensku, v Cing,
Indii, na Ukrajiné a v Rusku. Extrémné
tuhd centra typu FRPF s pevnym por-
talem, pfestavitelnym pfi¢nikem a pte-
suvnym stolem si objednala ¢inska

Komplexni dodavka vcetné unikatniho
magnetického systému upinani kolejnic
slouzi ke spokojenosti zdkaznika. «

www.tos-kurim.cz

TOS KURIM - 0S, a.s.

Spole¢nost TOS KURIM disponuije Siro-
kou technicko-inZenyrskou zakladnou,
ktera umoznuje splnit i ryze specific-
ké a vysoce naro¢né pozadavky klientd.
Vyrobni program zahrnuje nékolik typt
portalovych obrabécich center o vykonu
30 az 113 kW a obrabéci centra s posuv-
nym stojanem o vykonu 30 aZ 45 kW.
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Ruukki Optim 700 Plus MH - konstrukcni duté profily
velmi vysoke pevnosti pro vykonnejsi zvedaci a dopravni techniku

Pouziti dutych konstrukénich profilii vel-
mi vysoké pevnosti Optim 700 Plus MH
vyrobenych z oceli vyvinuté firmou Ruuk-
ki znamena Gsporu ndkladu a vyssi kvalitu
koncovych produktii pro vyrobce zvedaci
adopravni techniky. Duté konstrukéni pro-
fily velmi vysoké pevnosti umoziiuji kon-
strukci lehkych zvedacich a dopravnich
zatizeni bez kompromist v materialo-
vych vlastnostech. Odleh¢ené konstruk-
ce pfinaseji Gspory v ndkladech na palivo
a umoziuji vyssi uzitné zatizeni. Rezani
pfizpisobené poZadavkiim zakaznika re-
dukuje mnoZstvi odpadu a zvySuje konku-
renceschopnost zakaznika.

Konstrukéni duté profily Optim 700 Plus
MH maji zlepSené vlastnosti pro tvafeni zastu-
dena a také vyssi vrubovou houZevnatost. To
je predurcuje pro narocné aplikace, jako jsou
mobilni zafizeni, manipula¢ni zafizeni a jefa-
by, kde je zadana kombinace vysoké pevnosti
spolecné s excelentni pouZitelnosti. Velmi vy-
soka pevnost spolecné s vysokou houZevna-
tosti umozriuje konstruovat delsi vylozniky.

Konstrukéni profily Optim 700 Plus MH
jasné presahuji svymi vlastnostmi pozadav-
ky norem i vlastnosti ostatnich dostupnych
materialli v této tfidé. Pouzitelnost a dilenské
vlastnosti jsou excelentni véetné vylepSenych
vlastnosti pii svafovani.

LEHCI A ROBUSTNEJSi ZASOBNIKY
Spole¢nost POMOT Sp. z 0.0. je jednim z nej-
vétsich polskych vyrobcti zafizeni pro trans-
port kalt. Vyrabi téZ kontejnery, superkon-
strukee pro specidlni vozidla, kompaktory aza-
fizeni promanipulacis komundlnim odpadem.

Vyvojovou vyzvou byla redukce celkové
hmotnosti kalového zasobniku a zlep$eni
konstrukeni tuhosti. Nadrz nového zasobniku
je vyrobena ze zatepla valcované oceli Ruuk-
ki Optim 700 MC tloustky 3mm. Nosna kon-
strukce zasobniku je z konstrukénich dutych
profil Optim 700 Plus MH, které maji tloust-
ku stény pouhé 4mm.

Pouziti dutych profilt s tenci sténou oproti
dfivéjsimu navrhu vede k redukci hmotnosti
podptirné konstrukce okolo 30%. Ten¢i stény

rUuLiKi
Optim:

konstrukce mély za nasledek celkovou reduk-
ci hmotnosti vozidla o 30-40%, coz vedlo
kvy$$imu uZitnému zatiZeni.

+Konstrukéni duté profily Optim 700 Plus
MH umoznuji ostfejsi vnitini rohy profilu
oproti dfivéj$im moZznostem diky lepsi tvafi-
telnosti. U svafovanych konstrukei tato geo-
metrie vede k mensi spotfebé pfidavnych
materiali a tim i nizsi pracnosti,” vysvétlu-
je manazer vyvoje produktu Ruukki Jussi
Minkkinen.

VYLOZNiK S DELSIM DOSAHEM
Ponsse, finsky vyrobce lesnich stroji, pra-

coval s Ruukki na dal$im zvySeni trvanlivosti

vyloznik? strojti pro téZbu dfeva. Poslednidva

profily v teleskopickém vylozniku harvesteru
Ponsse Ergo byly vylepseny diky pouZiti kon-
strukénich dutych profilti Optim 700 Plus MH
velmi vysoké pevnosti.

Tloustka materidlu nového vylozZniku je
8mm, coZ je stejné, jako v pfedchozim navrhu.
Nicméné velmi vysoka pevnost oceli vyznam-
né prodlouzila odolnost konstrukce vylozni-
ku na inavu. To vedlo k zdsadnimu prodlou-
Zeni zivotnosti vylozniku v porovnani s pred-
chozi verzi vyrobku.

Rozmérova presnost mezery mezi nosni-
Ky teleskopického vyloZniku je méfena v de-
setinach milimetri. Jednotlivé kusy vylozni-
ku jsou sestavovany s velkou pfesnosti a pii-
vafeny na misto. Je mozné provadét robustni
svary bez nutnosti pfedehfevu svafovanych

www.ruukki.cz

kusti. To piinasi zna¢né Gspory pii svafova-
cim procesu.

Nosnikové profily vyloZniku harvester
Ponsse Ergo jsou vyrabény v zavodé Ruuk-
ki a dokoncovany vcetné svafovacich
praci u zakaznika Ponsse. Ke svafovani

0D SVYCH
SPECIALNICH
OCELI'CHCI -%J

VICE

Nespokojim se pouze s vyrobkem,

chci cely balicek. Nejlepsi specialni oceli
na svété, dodavané s kompletnim servisem,
provedenim a zakaznickou podporou.

OTERU-
VZDORNA

TUWKKI
Raex°

VYSOKO-
PEVNOSTNI
OCEL

SPECIALNI OCELI RUUKKI. NOVA DEFINICE PRVOTRIDNI KVALITY.

Vice informaci najdete na www.ruukki.cz

Tomas Brtnik Mob +420 731 636 833

konstrukénich dutych profild Optim 700
Plus MH mohou byt pouzity vSechny tra-
di¢ni svafovaci metody.

I pfi -60 °C ma ocel pouzita v dutych
profilech Optim 700 Plus MH téméf dvoj-
nasobnou houZevnatost v porovnani
s ostatnimi podobnymi ocelemi. Ani tep-
loty dosahujici -40 °C v severskych lesnich
oblastech tedy neovliviiuji trvanlivost ma-
terialu novych vyloznika Ergo.

LEHCiJERABY S DELSIM DOSAHEM

Vlastnosti dutych profilfi s velmi vysokou
pevnosti mohou byt velmi dobfe vyuZity ta-
ké u vyrobct tradi¢nich véZovych jefabi,
ktefi mohou diky nim navrhnout vykonnéj-
§i véZové konstrukee.

JPrihradové konstrukce vézovych jefabtl
jsou vybornou aplikaci pro konstrukéni duté
profily Optim 700 Plus MH. Vlastni tiha jefa-
bu mtiZe byt redukovana a soucasné zvyse-
na zdvihaci kapacita. Profily Optim 700 Plus
MH maji dobré tolerance, excelentni svafi-
telnost a jsou vyrabény v Sirokém spektru
rozmeérd," uvadi Jussi Minkkinen. «

tomas.brtnik@ruukki.com
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www.techtydenik.cz%
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Cestou inteligentnich zeleznic: Innotrans 2014 predstavi Smarter Rail

P Svét chce v nejbliz§i budoucnosti
vynalozit na Zeleznice 400 mid.
dolarua

» Ceské drahy maji19
nizkopodlaznich elektrickych
jednotek

Podle poslednich statistik Zeleznice na ce-
1ém svété rocné piepravuji 23 mld. pasa-
Zérl a vic jak 11 mld. naklada. Mezi konti-
nenty jsou ovéem znatelné rozdily v po-
méru kolejové a silni¢ni dopravy. Zatimco
v Evropé se osobni meziméstska preprava

a stavebni firmy. To v$e se promitne na jed-
nani a Gcasti vyrobct i investort do Zelez-
ni¢ni techniky na bliZicim se veletrhu IN-
NOTRANS 2014 pod Betlinskou véZi 23. az
26. zafi. Kromé nové techniky a technolo-
gie jak vozidel, tak stavebni, idrzbové a za-
bezpecovaci techniky, organizatofi této
+MekKky zeleznicart” predpokladaji, ze bu-
de stat ve znameni historického mezniku,
kdy se technologicky pokrok setka se spo-
lecenskou i environmentdlni poptavkou
po jesté efektivnéjsim a ,inteligentnéjsim”
feSeni dopravni infrastruktury, 1épe slou-
Zici globalni ekonomice. Cesty k tzv. chyt-
fejsi zeleznici (Smarter Rail) predstavilo jiz

Na Spanélskych drahach RENFE mohou nejrychlejsi soupravy Velaro-E od

Siemense s motory o0 8800 kW dosahnout rychlosti az 350 km/h

po kolejich podili 6,3%, plné motorizova-
né USA zUstavaji jen na 0,3 %. A naopak -
zatimco Evropa pfepravuje po kolejich jen
18% nakladd, tak USA 47 %!

Béhem pfistich 5 let hodla svét na roz-
voj a inovace Zelezni¢ni dopravy vynaloZit
nejméné 400 mld. dolarti. Obrovské inves-
tice do Zeleznic a budovani vysokorych-
lostnich siti vklada zejména Cina a Said-
ska Arabie. Monstrézni plan ¢inské vla-
dy predpoklada tfemi severo-jiznimi tahy
a ¢tyfmi vychodo-zapadnimi tahy do ro-
ku 2020 dobudovat vysokorychlostni Ze-
leznic¢ni sit v délce 20 000 km tak, aby k ni
meélo piistup 90 % obyvatelstva. Saddska
Arabie kontruje investi¢né jiz zajisténym
projektem GCC (Golf Operation Rates) pro-
pojit sva vétsi mésta do roku 2020 vyso-
korychlostni Zeleznici podél pobteZi Per-
ského zalivu v trase Kuvajt-Oman v délce
2200km. Z toho na Spojené arabské emi-
raty pfipadne 684 km, na Saudskou Arabii
663km, Oman 306km, Katar 283km a Ku-
vajt 145km.

Zatimco Cina hodl4 potfebnych 1000 vy-
sokorychlostnich jednotek pro svoje tra-
té vyrabét s pomoci zakoupenych know-
-how ve vlastnich zivodech, arabské pro-
gramy pfitahuji zejména evropské vyrobce

(Foto Siemens)

pted dvéma roky IBM na konferenci v Praze.
Ta mimo jiné ukazala, Ze nastala doba pro
inovovdni Zelezni¢niho pramyslu, rekon-
strukci dopravni infrastruktury, nové typy

NOVE VIDENSKE HLAVNI NADRAZ{
Prijezdny Wiener Hauptbahnhof, ktery
dokon¢i koncem letosniho roku, se postup-
né stava hlavni kiizovatkou vsech dosa-
vadnich trati do mésta a tfi mezinarodnich
koridortt TEN-T. S postupné rusenou tro-
jici tfi hlavovych nadrazi ve mésté je pro-
pojeno 13km dlouhym Lainzer-tunelem,
a na uvolnéné plochy kolem 110 ha po in-
frastruktufe byvalych nadrazi Ostbahn-
hof a Stidbahnhof pfitdhlo nejmodernéj-
§i obytnou a obchodni ¢tvrt, kterd se ma
stat pychou Vidné. Podle projektu zndmé-
ho architekta Alberta Wimmera je stanic-
ni budova s pfistupem z plné vyuzitého
podzemi as 5 bezbariérovymi pfestupnimi
nastupisti kryta mnohokrat lomenou prii-
hlednou stfechou o plose 40 000 m?, pfi-
pominajici vzhledem povrch diamantu.
Kolejisté v oblouku se protahuje na obé
strany o 6km a zahrnuje 100km novych
koleji a 300 vyhybek. Priichodnost pod
draznim télesem zajiStuji tfi silni¢ni pod-
jezdy, nadrazni podchod, nad kolejemi
pak most Siidbahnhof Briicke a lavka Ar-
senalstreg. Nadrazi je chodbami napoje-
No na systém metra, autobusové nadrazi
a taxi park, a s letistém Schwechat je pro-
pojeno spojkou Klederinger Schleife, kte-
rou letistni expresy doslova ,prolétnou”
za 15 min. VSechny navazujici trati jsou
zabezpecCovany systémem ETSC-Level 2
a provoz nadrZi je fizen z véZe 7 operato-
ry. V soubéZné budované obytné Ctvrti
Sonnwendviertel najde do tfi let zdravé
bydleni 13 000 lidi v 5000 bytovych jed-
notkach, s parkem s cyklostezkou, Skolou,
§kolkou a vzdélavacim kampusem. Me-
gaprojekt za 4 mld. EUR chce byt vzorem
pro celou Evropu. Okolni obyvatelé ocefiu-
ji dodrzovani ochrany Zivotniho prostfe-
di, zejména minimalizaci hlukové zatéze.
Stavebni konsorcium Wiener Team v okoli
stavenisté vyménilo na budovach 14 000
oken za protihlukovd, a podél komunika-

Wiener Hauptbahnhof s ,diamantovou stfechou” s pfiléhajici vyskovou budovou
BahnhofCity a protilehlym mrakodrapem feditelstvi BB (Foto OBB)

logistickych sluzeb, kombinované piepravy
3j. Inovacni centrum IBM Smarter Rail plnici
vyznamnou koordina¢ni mezinarodni sluz-
bu se pfestéhovalo do Pekingu.

Demonstracni souprava budoucich 65 vlaki objednanych spole¢nosti Crossrail
uBombardiera (Foto Bombardier)

Www.techtydenik. cz[%

cibylo zfizeno nékolik km protihlukovych
stén. Za nékolik tydnti se v podzemi na-
drazi otevira skvéle vybavené obchodni
centrum, takze cestujici pred odjezdem
stihnou i potfebné ndkupy nebo vyuziji
nejraznéjsich sluzeb.

CROSSRAIL ZACHRANI
LONDYNSKOU DOPRAVU

Sest razicich §titd TBM hloubi od jara
2012 pod centrem 8milionového Londy-
natunely pro rychlou Zeleznici Crossrail,
kterd se po dokonceni roku 2018 stane
patefi méstské, predméstské a Zeleznic-
ni sité hromadné dopravy. Projekt vy-
Zadujici investici 18 mld. EUR tvoii vy-
chodo-zdpadné orientovand dvoukolej-
nd rychlostni Zeleznice mezi koncovy-
mi stanicemi Shenfield a Maidenhead
v délce 116,5km, ktera pod centrem Lon-
dyna projde aZ 30 m hluboko uloZenymi
tunely v délce 20,7km. Trat bude mit 37
stanic, které v diilezitych bodech centra
navazuji na souc¢asna nadrazi pfimést-
skych vlaki a 9 linek metra. Odbockami
pfipoji na zapadu mésta letisté Heath-
row, na vychodu meésta propoji pfistavni
oblast Temze s Abbey Wood.

Nové prostornéjsi elektrické jednot-
ky Aventure, které doda britsky zavod
Bombardier v Derby, dlouhé 200m az
s 1500 cestujicimi, budou ve Spi¢kovych
hodinach v intervalu jen 2,5 min projiz-
dét tunely rychlosti 100 km/h. Na povr-
chem vedenych tisecich dosdhnou rych-
losti 160 km/h. Ocekavanych 8 mil. m?
rubaniny z tuneld a materidlt z nevy-
hnutelnych demolic v centru je ekolo-

REGIOPANTERY S KOMFORTEM
DALKOVYCH VLAKU

Jiz v 5 krajich CR jezdi 19 Ceskymi dra-
hami objednanych nizkopodlaZznich
elektrickych jednotek RegioPanter, vyra-
bénych ostravskym zavodem Skoda-Va-
gonka. Cestujici si pochvaluji pohodIné
sezeni, klimatizaci, bezbariérovost voz1,
palubni WiFi sit, audiovizudlni informac-
ni systém, dostate¢ny prostor pro kocar-

RegioPanter 650 v uspofadani Bo'2' +2'Bo’ pied nadrazim Ceské Budé&jovice

(Foto Skoda Transportation)

gicky vyvazeno pomoci specidlnich lo-
di po Temzi na obii tlozisté u moiského
pobfeZi na ostrové Wallasea, ktery bude
upraven na pfirodni park. Stavba je roz-
délena na ¢tyfi tiseky s vlastnimi pfistu-
povymi jamami pro montaz TBM stroju
a ptisun tybinkd. Dvaceti¢lenné posad-
ky razicich stroji EPB dodanych némec-
kou spole¢nosti Herrenknecht postupu-
jitydné podle geologie kazdy asi 0 100m
a jsou v obou osach fizeny s milimet-
rovou presnosti laserovymi teodolity.
V misté podchodu TemZe jsou nasaze-
ny jejich varianty Slurry Shield, pracuji-
ci s bentonitovou technologii vzhledem
k fidkému podlozi.

Na jiz vyrubané 6,4km dlouhé central-
ni trase mezi historickou Zelezni¢ni stani-
ci Paddington a 21km vzdalenym Canary
Wharf se jiz razi tunelové chodby na soucas-
na Zelezni¢ni nadraZi Londyna, které budou
vybaveny eskaldtory a pasovymi chodniky.

ky a jizdni kola aj. Vyvojati Skoda Trans-
portation na novych jednotkach uplatni-
li fadu pokrocilych technologii a jednot-
ky plni nejpfisnéjsi crash-testy (normu
TSI). Design i interiéry navrhlo studio
Design Descent akademického sochafe
Spanihela. Konstrukce vlaku s hlinikovy-
mi skiinémi musi odolat i narazu do pre-
kazky v rychlosti 110 km/h! Obousmérné
jednotky Ize sestavit jako dvouvozové az
Ctyfvozové z 5 typl vozil pomoci samo-
¢innych spfahel. Nastup je ze 65% nizko-
podlazni.

Zatim byly dodény tfivozové jednotky
fady 440 pro 241 sedicich cestujicich se
stejnosmérnym napdjenim 3 kV pro Se-
verocesky kraj, dvousystémové tfivozo-
vé jednotky fady 640 pro severomorav-
ské traté a dvousystémové dvouvozové
jednotky fady 650 (cena 113 mil. korun)
pro jizni Cechy (Strakonice-Ceské Vele-
nice). Kazdy viiz ma vedle béZného pod-

Strojvedouci RegioPanterii mohou sledovat nastupisté pomoci kamer
(Foto Skoda Transportation)

Slozity podzemni systém umozZni nej-
krats$i pfestup na s ni spojené ¢tyfi linky
metra. Tim bude mozno z vlakt Cross-
railu dosdhnout rychlého spojeni se vSemi
londynskymi leti$ti. Londynané jsou za-
tim nejvice nadSeni dokoncovanou stani-
ci New Warf, kterou architektska kancelat
Forster and Partners zapustila v misté sti-
néném novymi mrakodrapy do hloubky
6 pater, ale jeji sklenéna stfecha vytsténa
do parku zarucéuje hornim patrtim pfiro-
zené svétlo. Na stavbé se v soucasné dobé
podili 14 000 pracovniki od 17 firem.

vozku jeden hnaci podvozek osazeny pa-
rem trakénich asynchronnich motort
Skoda s vykony po 340 kW. Trakéni sys-
tém s vyzbroji pfevazné na stieSe umoz-
fiuje rekuperaci energie. Hmotnost tfivo-
zové jednotky se pohybuje kolem 160t,
maximdlni rychlost dosahuje 160 km/h.
Jednotky z této ispésné ,rodiny” hodla
Skoda Transportation i v jinych modifi-
kacich nabizet vychodoevropskym i za-
padoevropskym zemim. «

Ing.Jan Tima
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Firma PRAMET se zabyva vyvojemavyrobouobrabécich
nastroju ze slinutého karbidu. SEGMENTEM, na ktery
zamérujeme nasi pozornost, a ve kterém nabizime fadu
unikatnich feseni, JE ZELEZNICE.

V TETO OBLASTI NABIZIME NASTROJE PRO:
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DNY OBRABENI vV PRAMETU 2014

m RENOVACI profilu kolejnice pomoci operace
dynamického frézovani

m VYROBU podkladnic

m FREZOVANI Zelezni¢nich vyhybek
m VYROBU novych dvojkoli

B REGENERACI zeleznic¢nich kol

B VYROBU ¢&asti vagonU

ZAJISTUJEME:

B komplexni reseni
m design na miru
m technické poradenstvi

PRAMET Tools, s.r.o.

Uni¢ovska 2, 787 53 Sumperk, Ceska republika
Telefon: 583 381 111, Fax: 583 215 401,
E-mail: pramet.info.cz@pramet.com

Helpdesk zeleznice: railway@pramet.com
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Kvalitni nahradni dily nejen pro lokomotivy

Spole¢nost HAVE spol. s 1. 0. byla
zaloZena v roce 1993 v Praze. Pfed-
métem jeji ¢Cinnosti byl a dodnes je
prodej nahradnich dild (dale ND)
pro kolejova vozidla, lokomotivy,
tramvaje i trolejbusy. Nahradni di-
ly jsou dodavany predevsim do za-
hranici: Polsko, Slovensko, Pobal-
ti, Albanie, Ukrajina, Rusko... a ta-
ké jsme dlouhodobym dodavate-
lem ND pro ¢eské firmy, napt. KDS
Kladno.

ND jsou dodavany ve vysoké
kvalité, véetné certifikatd podle
puvodni technické dokumentace
a technickych podminek v soula-
du s normami EU. Jedna se o do-
davky ND pievazné pro lokomoti-
vy vyrabéné v byvalych zavodech
CKD Praha a Skoda Plzen. ND do-
davame nové, pfipadné repasova-
né, zajistujeme téZ opravy jednot-
livych dilt.

Terminy dodavek jsou co mozna
nejkratsi, i diky drzenym sklado-
vym zdsobam. Jsme schopni do-
davat dily od drobnosti az po velké
celky v jakémkoli mnozstvi véetné
exportniho baleni dle poZadavku
odbératele.

Kolektiv HAVE spol. s 1. 0. se tési
na Vasi poptavku nebo pfipadnou
objednavku!!! Vasim konkrétnim
pozadavkim se budeme vénovat
s maximalni péci. «

* Trolejbusy

Bélomlynska 45
Praha 9 Cakovice
19600

Mob.: 603 529 103

HAVE spol. s r.o,

www. havepraha.cz
: havediol.cz
283 931 857

Sidlo spole¢nosti
HAVE spol.sr.o.
Sluknovska 318
190 00 Praha 9
IC0: 48036331
DIC: CZ48036331

Hlavni provozovna/

[ kancelare, sklady
Bélomlynska 836/45,
196 00 Praha 9-Cakovice
tel.: +420 283 931857
fax: +420 283 933 945
e-mail: have@iol.cz

Kontaktni osoby

jednatel: Ing. Marie Hoskova
mobil: +420 603 529103
obchod: Pavel Jasansky
mobil : +420 602 166 859
technik: Kamil Hosek

mobil: +420 603 730 624
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RAILDAYS
15. rocnik mezinarodniho veletrhu
drazni techniky, vyrobku a sluzeb

Porada M-PRESSE plus ve spolupraci s:
CD Cargo, a. s.

Ceskymi drahami, a. s.

Spravou zeleznicni dopravni cesty

v arealu nakladového nadrazi v Ostravé - Privoze

Spoluprace: (kfizovatka Marianskohorska - Cihelni)
Dopravni podnik Ostrava, a. s. b
SKODA, skupina Transportation

SdruzZeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje

Institut dopravy pFi VSB - TU Ostrava

Veletrh je podporovan
statutarnim méstem Ostrava

OSTRAVA!!!

Otevieno:

utery 17.6. 9:30 - 18:00
streda 18.6. 9:00 - 18:00
¢tvrtek 19.6. 9:00 - 16:00

Program: 440 fw.g ;

= Kolejova vozidla pro Zelezni¢ni-a méstskou
dopravu a jejich prislusenstvi

= prostiedky pro stavbu, provoz a udzbu
kolejové dopravaiycesty

= prostiedky a zarizeni'pro provoz a udrzbu
kolejovych vozidel

= kombinovana déprava

= informacni technologie

= sluzby pro drazni dopravu

DOPRAVNI.
PODNIK |
OSTRAVA

Tel.: +420 605 983 763

www.railvolution.net/czechr; ys ’




