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Phoenix-Zeppelin na Czech Raildays v Ostrave s motory Cat

» Naveletrhu Czech Raildays
v Ostravé, ktery se letos uskutecnil
vterminu od 18. do 20. Cervna,
se predstavila také spolecnost
Phoenix-Zeppelin

» Jejiprezentace natéto vyznamné
akci se jako jiz tradi¢né uskutecnila
nastanku dcefiné spolec¢nosti
CZLOKO

Prvni motory Cat, ur¢ené pro kolejova vo-
zidla, dodala spole¢nost Phoenix-Zeppelin
pred 18 lety a od té doby byly instalovany
do vice nez 500 lokomotiv, motorovych vo-
zl a specidlnich vozidel. Najdeme je na tra-
tich nejen v Ceské republice a na Sloven-
sku, ale i v zemich byvalého Sovétského
svazu nebo na Balkané.

Lokomotivni motory Cat, na ¢eském
a slovenském trhu je Phoenix-Zeppelin je-
jich vyhradnim distributorem, byly na ve-
letrhu zastoupeny instalovanym moto-
rem Cat C4.4 130 kW s emisemi splnujici-
mi standard EU STAGE IIIB, jako hlavni po-
hon pojezdu drazniho specidlu - MUV 74.
Vystaveny exponat bude osazen snéZznou

frézou od firmy Kobit, pohdnénou moto-
rem Cat C13 328 kW. Tim ale moznosti to-
hoto motoru nekon¢i: technici Phoenix-
-Zeppelin jej dokazali v letech 2012 a 2013
pfipravit pro Rallye Dakar tak, Ze daval ne-
uveéfitelnych 1000 koni!

CELA VYKONOVA RADA

V druhé ¢asti expozice na venkovni vol-
né ploSe se prezentovala prakticky ce-
1a vykonova fada lokomotivnich motort
Cat pouzivanych pro modernizace i stav-
bu novych hnacich draznich vozidel. Ty-
to motory Cat fady C jsou pfedstaviteli
nejnovéjsi generace motort s technologii
ACERT™ (Advanced Combustion Emis-
sions Reduction Technology).

Na nejmensi motor Cat C4.4 130 kW nava-
zuje motor Cat C7.1205 kW, rovnéz osazeny
emisnim modulem, ktery zajistuje splnéni
nejnovéjsich pozadavk® na emise draznich
vozidel - normu STAGE IIIB. Na tomto mo-
toru probéhla nazorna ukazka pouzitych
technologii, které by nemély uniknout po-
zornosti. Elektronicky fizeny prepliova-
ny motor je vybaven oxida¢nim katalyza-
torem, filtrem pevnych castic (DPF), mezi-
chladi¢em plniciho vzduchu, EGR venti-
lem a dal$imi modernimi prvky. Motor je
vybaven dvéma turbodmychadly. Pomoc-
nd zafizeni jsou pohdnéna femenem s bez-
adrzbovym systémem napindani. Pfi udrz-
bé je nutny pristup pouze z jedné strany
motoru a pristup k horni ¢asti motoru ne-
ni nutny viibec, coZ uvitali nejen provozni
pracovnici, ale i konstruktéfi pii zastavbé
motoru do vozidla.

Motorem Cat C7.1 zac¢inda fada Sestival-
ct Cat - C7, C9, C13, C15 a C18, kde ¢islo od-
povida zdvihovému objemu v litrech. Ty-
to motory pokryvaji vykony 186-571 kW.
Jako dalsi zastupce této fady se predstavil

motor Cat C13 s vykonem 328 kW. Motor
Cat C13 byl osazen do modernizovanych lo-
komotiv 704, 708 a 712.

MOTORY PRO UNIVERZALNi
POSUNOVACiLOKOMOTIVY

Cat C27 709 kW - 12valec s uspofadanim
do V bude reprezentovat motory urc¢ené
pro univerzalni posunovaci lokomotivy.

Cat C27 pouzivaji lokomotivy 724.8 a draz-
ni specidly na bazi motorovych vozl 851.
V nejblizsi dobé se pocita s instalaci toho-
to motoru do nové verze Cisti¢ky kolejo-
vého svrsku namisto souc¢asného Cat C18
ACERT™.

Dvandctivalcovy motor o obsahu 27 litrti
a hmotnosti 3 tuny neni Zadny ,drobecek".
Vykon na htideli se pohybuje od 597 do 783

1
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kW podle specifikace a dava dostate¢ny vy-
kon i toc¢ivy moment pfi vSech pracovnich
rezimech vozidla.

Poslednim exponatem bylo soustroji
LOCAT 3512C/631, na némz se piedsta-
vi nejvykonnéjsi z u nas pouzivanych lo-
komotivnich motort Cat 3512 CHD - mo-
tor o vykonu 1550 kW. Toto soustroji se
na ro¢niku 2012 vystavy Czech Raildays
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predstavilo v lokomotivé 753.601, ktera
v ramci modernizace doznala celé fady za-
sadnich konstrukénich zmén a posunula
se na troven novych draZnich vozidel své-
tovych vyrobci. Model uréeny pro lokomo-
tivu 753.6 Bizon jiz provozuje CD Cargo. Za-
tim jsou v provozu tfi, exponat na Czech
Raildays 2013 mél pofadové ¢islo 4. «
WWW.p-Z.CZ
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Rozumime Srdcim lokomotiv

Lokomotivni mot

ry dodavame od roku 1995.

JiZz 500 lokomotivnich motor( je UspéSné v provozu.

Phoenix-Zeppelin, spol.s r. o.

Lipova 72

251 70 Modletice

tel. +420 266 015 331
fax: +420 266 015 370

WWW.p-Z.CZ
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Modernizovana Zelezniéni vozidla ze Sumperka

Zastupci Sumperské spole¢nosti Pars no-
va a Ceskych drah podepsali pfed ¢asem
dva vyznamné kontrakty. Nejdiive to by-
la smlouva o modernizaci 40 osobnich vo-
71 fady Bmee urcenych pro dalkovou me-
zindrodni dopravu. Nasledovala smlouva
o opravach 40 elektrickych dvousystémo-
vych lokomotiv trakce 30. Diky tomu se
v Sumperku vénuiji pfedev$im osobnim vo-
ztim a lokomotivam.

0SOBNI VOZY Bdmpee
PRO MEZINARODNi PROVOZ
Rekonstrukce a modernizace vozu pti-
vodni fady Bmee, vyrobenych na pfelomu
80.a 90. let, se uskutecni v pribéhu letos-
niho a pii§tiho roku. Upravou prosel piede-
vs$im interiér. Plivodni uspofadani s oddé-
lenymi kupé se zménilo na otevieny velko-

prostorovy oddil s 80 misty k sezeni. No-
vé jsou podlahy, obloZeni, okna, osvétleni,
kompletné se prestavély toalety. Cestovani
zpiijemnuji nové pohodlné sedacky. K dis-
pozici jsou také elektrické zasuvky pro na-
pajeni drobné elektroniky.

Viz je klimatizovany. Dvefe se ovla-
daji tlac¢itky nebo madly s elektrickym

\ \JPary;

élen skupiny SKODA

nebo elektropneumatickym pohonem
a béhem jizdy jsou bezpec¢nostné blo-
kovany. Vozy maji také elektronicky in-
formacni a rezervacni systém. V jednom
nastupnim prostoru je i misto pro uloze-
ni objemnych zavazadel, ko¢arki nebo
jizdnich kol. Zasadni zménou prochazeji
rovnéz podvozky a brzdovy systém. Vo-
zy jsou urceny pro naro¢ny mezinarodni
provoz. Pfedevsim pro némecké traté je
nainstalovana dal$i bezpe¢nostni mag-
neticka kolejnicova brzda a nové je do-

sazena veskera elektricka vyzbroj vcet-
né osvétleni. Maximalni rychlost vozu
je 160 km.h. Vozy by mély byt postup-
né nasazovany do souprav Expres a Euro-
City, konkrétné na trati z Prahy pfes Ost-
ravu do Ziliny a také na mezistatnich spo-
jich z Prahy do Mnichova. Prvni jiZ pfe-
pravuji cestujici ve zkuSebnim provozu.

CASPROLOKOMOTIVY

Pars nova md s opravami lokomotiv bo-
haté zkuSenosti, podilela se jiZ na mnoha
mensich ¢i vétsich opravach a celkovych
modernizacich. Vyhodou jsou tedy nejen
dostupné moderni technologie, ale také
znalosti a zkuSenosti zaméstnanct. V sou-
Casné dobé zde konc¢i projekt moderniza-
ci vybranych stejnosmérnych elektrickych
lokomotiv fady 163 na dvousystémové stro-
je fady 363.5 urcené pro CD Cargo (celkem
ve spolupraci se Skoda Transportation do-
dano 30 kust).

o s go
Sumperska firma
Pars nova
se vénuje opravam, modernizacim a vyro-
bé kolejovych vozidel. Diky svym vyrob-
nim prostordm, specializovanym tech-
nologiim, znalostem a dlouhodobym
zkuSenostem zameéstnancu je jednou
z vedoucich firem ceského Zelezni¢niho
primyslu. Program spolecnosti je zamé-
fen predevsim na modernizace motoro-
vych vozi, elektrickych jednotek, elektric-
kych lokomotiv a tramvaji. Pars nova se se
svymi 800 pracovniky tradi¢né fadi mezi
nejvyznamneéjsi zameéstnavatele Sumper-
ského regionu.

V roce 2008 se Pars nova stala soucasti
skupiny Skoda Transportation. Oteviely se
tak nové cesty pro vzdjemny rozvoj a spo-
jily se dlouholeté zkusenosti Skody s vyro-
bou kolejovych vozidel se znalostmi a do-
vednostmi Pars nova v oblasti oprav a mo-
dernizaci. Bohaté zkuSenosti spole¢né
s Sirokou nabidkou sluzeb a produktti zna-
menaji velké moznosti nejen pro domaci
trh, aleipro trhy v zahranici.

Aktudlné se Sumpersti vénuji také hlav-
nim opravam elektrickych dvousystémo-
vych lokomotiv fady 362 a 363 pro Ceské
drahy. Opravy 40 lokomotiv potrvaji az
do roku 2015. U vSech projde opravou stro-
jovna a stanovisté strojvedouciho, které
dostanou rovnéZz novy natér. Navic 20 loko-
motiv fady 363 v rdmci modernizace ziska
moderni WTB komunikaci pro provoz vrat-
nych souprav s fidicimi vozy. U 10 lokomo-
tivfady 363 zaroven dojde ke zvy$eni rych-
lostina 140 km.h!ajejich oznaceni se zmé-
ni na 362. VSechny stroje v Pars nova rov-
nou vyzkouseji, v Sumperském aredlu maji
totiZ k dispozici zkuSebni trolej véetné vy-
konné ménirny, které spliiuji naro¢né po-
Zadavky na testovani vSech elektrickych
kolejovych vozidel.

VYROBA RIDICiCH VOZU Bfhpvee
JE VKONECNE FAZI

Dilezitym vyrobnim, ale pfedevsim vyvo-
jovym projektem firmy Pars nova se stal fidici
vz fady 961 (Bfhpvee), ktery navazal na dii-
ve dodavané fidici vozy fady 954. Novy fidi-
civiiz vznikl zcela zasadni pfestavbou osob-
niho vozu Bdt 279 a §lo o pomérné naro¢ny

projekt. Viz fady 961 je vyroben pro délkové
vedeni souprav zavislé trakce, a to jak v ramci
regionalni, tak rychlikové dopravy. PIné kli-
matizovany viiz 2. tfidy s velkoprostorovym
uspofadanim je navrZen tak, aby splfioval
pozadavky platnych norem interoperability
(TSI). Soucasnym normam odpovida svym
designem a vybavenim také klimatizované
stanovisté strojvedouciho. Projekt se nacha-
zi ve findlni fazi, vétsina z tficeti Ctyt vozi jiz
byla Ceskym draham pfedana. Cestujici se
s fidicimi vozy lidové zvanymi ,Sysel” mo-
hou svézt na tratich v Usteckém, Stfedoces-
kém, Pardubickém ¢i Jihomoravském kraji.
V §Sirokém portfoliu firmy Pars nova na-
jdeme i dal§i modernizace, rekonstrukce
a opravy. Kromé toho se subdodavatelsky
podili i na vyrobé novych vozidel, a to pie-
devsim dodavkami podvozkd pod elek-
trické jednotky montované v ostravské
Skoda Vagonka. Po¢atkem leto$niho roku
Pars nova v ramci restrukturalizace vyrob-
nich kapacit spole¢nosti Skoda Transporta-
tion pfevzala dvé dlouhodobé zakazky pl-
zeniské spolecnosti MOVO na modernizace
a opravy osobnich vozil. =
WWW.parsnova.cz

Ochranné systémy vodicii typu PF znacky Adaptaflex

pro aplikace v drazni infrastrukture

Power-One uved| na trh nové napétové DC-DC ménice
Fady HR s obchodni znackou MELCHER

AXINA

Thomas & Betts, uznavany a vyznam-
ny dodavatel systémt1 pro draZni pri-
mysl, vyrazné zaujima odborniky
nabidkou §iroké fady specializova-
nych hadicovych systémii Adapta-
flex v oblasti drazni infrastruktury.
K témto systémiim se fadiinekovovy,
ohebny a pruzny hadicovy systém ty-
pu PF, jehoZ mechanické parametry
a protipozarni vlastnosti jej ¢ini ideal-
nim pro vnitinii vnéjsi pouZiti vinfra-
strukturnich aplikacich s vyskytem

nizkych teplot okolniho prostfedi.
Hadicovy systém typu PF muze byt
pouZit jako ndhrada obou druhti tra-
di¢né pouzivanych samostatnych
hadicovych systémt, tj. systémti pro
vnitfni a vnéjsi pouZiti, které se po-
uZivaji u lokomotiv a kolejovych vozi-
del, pfi¢emz systémy pro vnitini po-
uziti musi mit rozsifené protipozarni
vlastnosti a nizkou hmotnost, systé-
my pro vnéjsi pouziti musi pak vyka-
zovat zlepSené mechanické vlastnos-
ti (zejména odolnost vici raztim i pfi
nizkych teplotach).

Hadicovy systém typu PF vyhovu-
je pro aplikace s teplotou okolniho
prostfedi vrozsahu od -50 do +110 °C
a v kombinaci s dal§imi vyraznymi
vlastnostmi, jako napft. s ohebnosti,
pruznosti a vysokou odolnosti viici
ndrazu, nabizi optimalni ochranu ka-
beld ve vnéjsich aplikacich s vysky-
tujicimi se nizkymi teplotami. Ma-
teridlovym zakladem je Polyamid 12
(PA 12), odolny proti Sifeni plamene,
ktery ma samozhaseci schopnost.

et

Vyznacuje se také zvySenou tepel-
nou odolnosti a plné vyhovél vsem
pozadavkim testd na hotlavost,
vyvin koufe a toxickych zplodin
pfi hofeni podle standardi UL94,
ISO 4589, CEI 11170 a NFF16-101
s hodnocenim I3, F1. Navic, pfi tes-
tovani mechanickych vlastnosti
bylo dosazeno plné shody s poza-
davky vyznamného, celosvétoveé
uzndvaného standardu pro hadi-
cové systémy IEC 61386 (Conduit
systems for cable management-
viz také CSN EN 61386-1: Trubkové

Vyhradni zastoupeni pro CR: AXIMA, spol. st. 0., Videriska 125/204, Brno.

systémy pro vedeni kabelt). VSech-
ny testy provadély pfedni nezavislé
instituce.

Ochranny systém hadic typu PF je
kdispozici ve dvou provedenich, stan-
dardnim nebo t&zkém, robustnim. Ra-
datypuPF zahrnuje nejcastéji pozado-
vané jmenovité velikosti hadic od 10
do 54 mm. Systém PF je navrZen pro
pouziti s pfislusenstvim Adaptalok
ATS, které obsahuje rozmanité jedno-
dilné prechodky (adaptéry) a Sroube-
ni umoznujici mimofadné snadnou
montdz. Jednotlivé soucasti piislu-
Senstvi maji stupen kryti IP66, IP67,
IP68 (6 - tiplna ochrana proti vniknu-
ti prachu, 8 - odolnost proti ponofe-
ni do vody po dobu 30 min pfi tlaku
4 bar) a [P69k (dle DIN 40050). Dodat
1ze také systémy s vnéj$§im opletem
7z pocinované médi (zvySend ochrana
proti elektromagnetickému ruseni),
nebo s pfislusenstvim, vyrobenym
z nerezové oceli (se zvySenou odol-
nosti proti mechanickému namahani,
1azim, otéruatd.).

Adaptaflex je jen jednou ze zna-
Cek skupiny Thomas & Betts, kterd je
vyznamnym dodavatelem pro obor
drdzniho primyslu, poskytuje kom-
plexni nabidku produktii a sluzeb,
zejména Zelezni¢nim pfepravciim,
poskytovateldm drazni infrastruk-
tury a spolec¢nostem provadéjicim
adrzbu. -

Obchodné-technicka podpora: Ing. David Coural, tel.: 547 424 049, mobil: 606 704 384, e-mail: dcoural@axima.cz

AXINA

Pfedni svétovy vyrobce produk-
tl pro obor energie obnovitelnych
zdrojl a energeticky uc¢inné pie-
mény energie vCetneé fizeni spotre-
by, Power-One, uvedl na trh novou
revolu¢ni fadu napétovych méni-
¢l HR s obchodni znackou MEL-
CHER. Série HR, jako prvni v celo-
svétovém meéfitku, nabizi DC-DC
napétové meénice s vynikajicimi
parametry, jako jsou napft. rozsah
vstupniho napéti vétsi nez 10:1
aimpozantni velikost typové Gcin-
nosti 94% v celém rozsahu vstup-
niho napéti a vystupnich proudu.
Meénic se vyznacuje vystupnim vy-
konem az 300 W, a to v celém roz-
sahu teploty okolniho prostredi
od - 40 do + 70 °C bez nutnosti re-
dukce vykonu.

Diky preciznimu obvodovému
i mechanickému navrhu méni-
¢l této fady bylo docileno mensi-
ho tepelného namdhani jednotli-
vych komponent, a tim vyrazného

snizeni ztrat. Vysledkem je pod-
statné vys$si provozni spolehlivost.

Pouze jediny napajeci zdroj po-
kryva vSechna bézné uzivana
jmenovitd napéti baterii od 24
do 120 V. Rozsah provozniho
vstupniho napéti je 16,8 az 150
V, pfipadné s dynamickymi krat-
kodobymi odchylkami po do-
bu 2 s od 12 do 168 V. Ménice fa-
dy HR, které vyhovuji standar-
dim EN50155, EN50121 a vS§em
béznym narodnim i mezinarod-
nim drdZznim a bezpecnostnim
standardiim, jsou zapouzdieny
do robustniho kazetového pouz-
dra, ur¢eného pro montaz do 19"
ramu (,rack”), nebo na ram
pfistroje/vozidla (3asi), jsou tedy
idedlné vhodné pro montaz v drs-
ném prostfedi s chlazenim prou-
dénim (konvekci), coz odpovi-
da tradi¢nimu zptisobu instalace
produkti MELCHER.

Modely této fady je mozné provo-
zovat s vystupnim napétim 12, £12V,
15, 415,24, 30, 48, +48 2 96 V. Vystup-
ninapétilze externé nastavit vrozsa-
hu 40 aZ 115% napéti jmenovitého,
coZ umozni ziskat vystupni napéti
az110V.

Ke standardnimu vybaveni pa-
tii funkce jako napf. sdileni prou-
du v pfipadé paralelniho propoje-
ni vice ménicl, preklenuti vypadku

Vyhradni zastoupeni pro CR: AXIMA, spol. s . 0., Videriska 125/204, Brno.
Obchodné-technicka podpora: Radek Steinbock, tel.: 547 424 077, mobil: 724 870 684, e-mail: radeks@axima.cz

sité po dobu 10 ms pomoci vnitini-
ho kondenzatoru, ochrana proti pre-
polovani vstupniho napéti, omezeni
zapinaciho proudu, pfepétova ochra-
na, programovatelna blokovaci pod-
pétova ochrana a moznost dalkové-
ho zapnuti/vypnuti. Ménice jsou te-
dy, co se tyka ochran, plné vybavené
asobéstacné.

Rada DC-DC napétovych ménict
soznacenim HR zveda latku ve svém
vykonovém rozsahu tim, Ze jako prv-
ni a jedina nabizi provedeni s rozsa-
hem vstupniho napéti 10 : 1. Spojuje
v sobé vynikajici vykonové parame-
try s mimofadnou robustnosti. V ob-
lasti designu i provozni zptisobilosti
predstavuje nové prvenstvi ve svém
pramyslovém odvetvi, =
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Na spravném mazani zavisi presnost zeleznicni dopravy

PoZadavky zelezni¢niho prdmyslu na maziva jsou
velmi individualni a vysoké. Vlaky musi fungovat
spolehlivé za vech povétrnostnich podminek, musi
jezdit presné, poskytovat pohodli pro cestujici a musi
bezpecné dopravit zbozi do cilové stanice.

To vse je nutné zajistit jak v let-
nim obdobi s velmi vysokymi tep-
lotami, tak pfi velmi nizkych tep-
lotach v zimé. Dalsi zatiZeni se vy-
skytuji v disledku vibraci, narazi,
desté a snéhu. Mazivo si proto mu-
si zachovavat své specifické vlast-
nosti za vSech povétrnostnich pod-
minek, aby mohlo svoji tillohu plnit
efektivné.

Pomoci specidlnich maziv od
spole¢nosti Kliiber Lubrication Ize
zajistit hladky provoz vlaka a Ze-
lezni¢ni infrastruktury. Spravnym
mazanim podvozkovych soucas-
ti, dvefi a vyhybek se spolehlivé
aucinneé sniZi provozni naklady.

Pro zajisténi spravného casového
plnéni grafikonu je nutné, aby kro-
mé vlakt bezproblémové fungova-
la také Zelezni¢ni infrastruktura.
Piitom pravé mazani vyhybek hra-
je zdsadni roli. Pokud je vyhybka
zablokovana z divodu nedostatec-

Pokud je vyhybka

, mize to
mit dalekosahlé
nasledky.

ného mazani, maze to mit daleko-
sahlé nasledky v podobé zpozdéni
¢iruseni vlaka a velkého mnozstvi
stiznosti cestujicich.

Na zdkladé téchto poznatkl se
také v Zelezni¢nim primyslu stale
Castéji zvazuji celkové naklady na

primyslu po vice nez 80 let. Specia-
listé Kliiber Lubrication vzZdy pro-
vedou analyzu pozadavkil na ma-
zani komponent a spole¢né odsou-
hlasené specifikace vezmou jako
zaklad pro piipravu specidlniho
maziva na miru.

Kromé vysoce kvalitnich maziv
na bazi ropnych olejti nabizi Kliiber
Lubrication Sirokou skalu vysoce
vykonnych syntetickych special-
nich maziv, kterd pomahaji zvy-
Sovat efektivitu kolejovych vozi-
del a infrastruktury. Tato specialni
maziva umozinuji sniZit jejich spo-
tfebu a prodlouzit intervaly mezi
udrzbami. Pomoci rychle odbou-
ratelnych maziv Setrnych k zivot-
nimu prostfedi Kliiber Lubrication
vyznamneé podporuje Gsili svych
zakaznik v oblasti ochrany Zivot-
niho prostfedi.

Spole¢nost Kliiber Lubrication vy-
vinula vlastni zkuSebni zafizeni,
ktera jsou v oblasti vyvoje a vyroby
maziv unikatni. Tato zafizeni slou-
Zi k testovani maziv pfi simulaci na-
ro¢nych podminek v zZelezni¢nim
provozu, naptiklad velkych teplot-
nich vykyvi, vysokych mérnych tla-
Lk nebo micro-pressingu. Jednotlivé
komponenty jsou v zafizeni zatézo-
vany az do okamziku jejich selhani,
a to za ucelem stanoveni pficin to-
hoto selhani. Na zakladé vysledku
je pak nasledné vyvinuto optimalni
mazivo. Spole¢nost Kliiber Lubrica-
tion tésné spolupracuje s piednimi
svétovymi prvovyrobci. ZkusSenosti
spole¢nosti Kliiber Lubrication v ob-
lasti vyvoje a vyroby vysoce kva-
litnich maziv kombinované s kom-
plexnimi sluzbami poskytovany-
mi odborniky na tribologii pomaha-
ji uzivatelim zvysovat spolehlivost

Spolec¢nost Kliiber Lubrication pre-
zentuje svoje komplexni portfolio
novych i osvédéenych produktt
pro Zelezni¢ni primysl pod hesly
,Trat volna - Specidlni maziva pro
vétsi spolehlivost a i¢innost” aneb
.Specidlni maziva - hladky provoz
Zeleznic a vlaky budou vSude vcas”
Pfesvédcte se o tom sami a kontak-
tujte nase techniky.

Nové mazivo na mazani okolkt
Kliberrail LEA 62-2000 zajistuje
dobrou ochranu proti opotfebeni
kol a kolejnic a sniZzuje zadrhavani
mezi kluznymi plochami kol a ko-
lejnic (stick-slip efekt) v zatackach,
¢imz se snizuje hlu¢nost. Toto te-
kuté plastické mazivo je vhodné
pro pouziti v automatickych roz-
prasovacich zafizenich a pokry-
va Sirokou teplotni oblast pouziti.
Poskytuje vynikajici adhezi, ¢cimz
je zajisSténo, Ze zlistane na kolech,
a to i pfi vysokych rychlostech. Je
velmi odolné proti vymyvani des-
tém. Zakladovy olej pouzity pro
produkt Kliberrail LEA 62-2000
je podle OECD 301 F biologicky
rychle odbouratelny. Toto plastic-
ké mazivo tedy pomaha prodlouzit
Zivotnost kol a kolejnic a pfispiva
tak k celkovym tisporam nakladi
naadrzbu.

Produkt Kliiberrail AL 32-3000 je
dalsi novinkou. Pfi mazani vyhy-
bek mtize mazivo skapavat a dostat
se tak do okolniho prostfedi. Pro-
to bylo vyvinuto specidlni, rychle
biologicky odbouratelné mazivo,
Kkteré zajistuje nizké pfestavné sily
navyhybkach, atoipfiteplotach az
okolo -30 °C. Diky jeho viskozité 1ze
mazivo aplikovat pfenosnymi roz-
prasovacimi pristroji nebo Stétcem.
Je velmi odolné viici UV zafeni, coz
zabranuje rychlému zhoustnuti po-
uzitého maziva po dlouhodobém
vystaveni slune¢nimu zafeni. Jeho
dobra odolnost proti pisobeni vo-
dy v kombinaci s dobrou ochranou

,l' v

samoziejmé prispiva k asporam
nakladu.

Kromé nového produktu Kliiber-
synth BHP 72-102 maji provozo-
vatelé k dispozici také plné syn-
tetické mazivo pro valiva loZiska
ISOFLEX TOPAS L 152, které se jiz

.

lety pouzivani osvédcilo pravé pro
a¢inné mazani lozisek trakcnich
motortl. Produkt poskytuje vyni-
kajici tepelnou odolnost pfi stalych
teplotach az do zhruba +100 °C.
Plastické mazivo si zachovava svo-
ji mazaci schopnost v loziskdch
trakénich motort po mnoho let
a zustava poddajné, pricemz sta-
1é plastické mazivo se pfi domaza-
vani nahrazuje novym. Kombina-
ce plné syntetického zdkladového
oleje a specialniho lithného mydla

— £
- } =%

Trat volna.

jako zpevniovadla umoziuje pouZzi-
vat produkt ISOFLEX TOPAS L 152
pti teplotach az do-50 °C, a to s mi-
nimalnimi souciniteli tfeni, ¢imz
je zajiSténo bezpecné spousténi
trakénich motorti.

Také vysoce kvalitni produkt
Kliibersynth GE 4 75 W 90, vyvinu-
ty pro ptevodovky Zeleznicnich vo-
zidel, je dalsi z osvédc¢enych maziv
spolec¢nosti Kliiber Lubrication. Jde
o plné synteticky a vysoce vykonny
prevodovy olej s vysokou protizadé-
rovou tnosnosti a s vysokou inos-
nosti Sedych skvrn. Vyrazna stabi-
lita zakladového oleje proti stfihu
zajistuje film maziva i pfi vysokych
zatiZenich, coz je velmi dilezZité pro
ochranu ozubeni a valivych lozi-
sek. Vedle dobré ochrany proti ko-
rozi a opotfebeni ma olej vynikajici
vlastnosti za nizkych teplot a odo-
lava oxidaci a starnuti. To umoziiu-
je prodlouzit servisni intervaly a na-
klady na udrZzbu jsou tak nizsi. Pro-
dukt Kliibersynth GE 4 75 W 90 1ze
pouzit k mazani ¢elnich, kuZelovych
ahypoidnich pfevodii, zejména s po-
Zadavky API GL4 nebo API GL5. Je
schvédlen nékolika svétovymi vy-
robci pfevodovek, jako napiiklad IG
Watteeuw, Voith Turbo, Siemens-
-Flender a némeckym Zelezni¢nim
dopravcem Deutsche Bahn.

Zavady pfi ovladani dveii jsou
zejména v zimnim obdobi jednou

Specialni maziva pro vetsi

spolehlivost a u¢innost.

z nejcastéjsich pficin zpozdé-
ni vlaki. Pro zajiSténi bezpe¢né-
ho otevirani a zavirani dvefi pro-
to musi byt tésnéni dostate¢né
mazana. Produktem BARRIERTA
KL 092 rozsifila spole¢nost
Kliber Lubrication své portfo-
lio i pro teploty pod -25 °C. Mazi-
vo neobsahuje silikon, a proto je
nanaSeni natérli na dvere a jejich
okoli bezproblémové. Kromé to-
ho maziva BARRIERTA na zakla-

Specialni maziva
umoznuji snizit
spotiebu vozidel
a

dé svého chemického sloZeni po-
skytuji jak velmi dobrou ochra-
nu proti pisobeni vody, tak také
vysokou ochranu proti ultrafia-
lovému zafeni, ¢imZ rovnéz pfi-
spivaji k delsi zivotnosti tésnéni
dvefi. «

Text a snimKky:

Kliiber Lubrication CZ,s.r. 0.
Kliiber Lubrication
Miinchen SE Co.KG
www.klueber.cz
www.klueber.com

proti korozi umozZnuje zna¢né pro- Kllber Lubrication nabizi fadu speciélnich

Zameétujete se na zvySovani spolehlivosti

adrzbu a opravy. Jaky vliv ma jed-
notlivé opatfeni na celkovy provoz?
Pouziti zdanlivé cenové vyhodné-
ho maziva pfinese sice Gsporu v té-
to oblasti, napfiklad pfi mazani vy-
hybek, miiZe to viak vyvolat vyraz-
né vy$si naklady na celkovy provoz
v pfipadé, pokud ma toto mazivo
malou vykonovou rezervu.

Maziva spolec¢nosti Kliiber Lub-
rication se vyvijeji podle pozadav-
ku uzivatelt z oblasti Zelezni¢niho

strojnich komponent a trvale sniZo-
vat provozni naklady. Maziva spolec-
nosti Kliiber Lubrication jsou k dis-
pozici ve stejné vysoké kvalité po
celém svéte.

Pro zajisténi spolehlivého fungo-
vani vlaku a Zeleznicni infrastruk-
tury za vSech povétrnostnich pod-
minek musi byt zafizeni jako loZis-
ka dvojkoli, trakéni motory, brzdy
nebo cela Zelezni¢ni infrastruktu-
ra udrzovany v optimalnim stavu.

dlouZeni intervalti mezi tdrzbami,
coz je zcela urcité z hlediska aspor
na Zeleznici velmi Zadané.
Spole¢nost Kliiber Lubrication
vyvinula hybridni plastické ma-
zivo Kliibersynth BHP 72-102 spe-
cidlné pro loZiska trak¢énich moto-
i neustale vystavenych teplotam
nad 100 °C. V porovnani s béZny-
mi mazivy tento produkt vyrazné
prodluZzuje intervaly domazavani.
Produkt Kliibersynth BHP 72-102
poskytuje vynikajici ochranu pro-
ti korozi a odolava ptisobeni vo-
dy, ¢imzZ zajistuje velmi dobrou
ochranu strojnich dil také v ko-
rozivnim prostiedi, pfi piisobeni
silnych vibraci a vysokych zatize-
ni. Toto hybridni plastické mazivo
se v praxi velmi dobfe osvédcilo
a trak¢éni motory mohou byt provo-
zovany po statisice kilometri bez
nutnosti jejich domazavani, coz

maziv pro zelezniéni pramysl — jak pro soucasti
kolejovych vozidel, tak pro Zelezni¢ni infrastrukturu,

vyhybky atd.

a dlouhé Zivotnosti vyhybek? Potfebujete
plasticka maziva, ktera odolavaji vymyvani,
pusobeni mrazu nebo tropickym vedrdm?
Chtéli byste snizit dopad na Zivotni prostredi
pouzivanim biologicky snadno odbouratel-
nych maziv? Osvéd&ena specialni maziva
od spole€nosti Kluber Lubrication pfispivaji
k hladkému provozu Zeleznice a poma-

haji usetrit skutec¢né penize na zékladé
delsich intervall domazavani a na zakladé
delsi zivotnosti dilG. Kontaktujte nas, nasi
odbornici Vdm radi poradi pfi vybéru nasich
speciélnich maziv pro danou aplikaci.

KlUber Lubrication - vysoce kvalitni maziva
vyvinuta podle nejvyssich standard

Kluber Lubrication
office@cz.klueber.com / www.klueber.cz

KLUBER
LUBRICATION
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» Vroba kolejovyeh vozidel

Specliii prioha

ROZHOVOR

Antonin Blazek, Vyzkumny ustav zeleznicni:
.Kolejova doprava bude i nadale konkurenceschopna*

Velky zkuSebni okruh Vyzkumného iistavu zelezni¢niho (VUZ) nedavno oslavil 50 let
existence. Zajem o jeho sluzby je znacny, a to nejen mezi tuzemskymi firmami, ale i v zahranici.
0 tom, co vSechno miZe celé tamni zkuSebni centrum nabidnout a jakeé firmy jeho sluzeb pravé

v této dobé vyuzivaji, jsme hovorili s generalnim reditelem VUZ Ing. Antoninem Blazkem.

= Co praveé testujete nebo v dohledné
dobé budete testovat ve vasem zku-
Sebnim centru u Velimi a pro jaké vy-
robce ¢i dopravce?

Pokud jde o zahrani¢ni firmy, je to pie-
devsim francouzsky Alstom, ktery v na-
Sem zkuSebnim centru testuje celou fa-

Budou to samoziejmé predevsim ta,
ktera objednaly CD, tedy vozidla z rodiny
Stadler, vozidla Pesa, kterym se obchod-
né iika Link. Dale nova verze jednopod-
laznich jednotek RegioPanter a uprave-
né rychlikové vozy od Skody Transporta-
tion, restauracni vozy od ZOS Vritky a fa-

Generalni feditel VUZ Ing. Antonin Blazek

du regiondlnich vozidel. Dal§im velmi
zajimavym zakaznikem je kanadska fir-
ma Bombardier, kterd ma nékolik divizi
iv Evropé - ve Francii, v Italii nebo v Né-
mecku, a ty k ndm posilaji na testy tak-
téZ pfedevsim vozidla a soupravy pro re-
gionalni dopravu. Némecky koncern Sie-
mens v soucasné dobé dokoncuje zkous-
ky své nové vicesystémové lokomotivy
Vectron, aby se mohla co nejdfive zacit
provozovat i v Ceské republice.

V souvislosti s tim, jak Ceské drahy v po-
sledni dobé masivné investuji do obnovy
vozového parku, se na zkuSebnich okru-
zich objevili i dalsi zahrani¢ni vyrobci, na-
priklad polska Pesa, Svycarsky Stadler ne-
bo slovenské ZOS Vritky a ZOS Trnava.

7 ¢eskych firem stale dominuje Skoda
Transportation, jejiZ lokomotivu fady 380
a elektrické jednotky jsme v nedavné do-
bé zkouseli pro Ceské drahy. O drazni vo-
zidla Skody vsak maji zajem i zahrani¢ni
dopravci a my pro né také néktera z nich
testujeme. Zkousky u nas provadi rovnéz
spole¢nost CZ Loko.

= MuzZete zminit nékteré techno-
logické zajimavosti, s nimiz jste se
na nedavno testovanych vozidlech
setkali?

Ono se tézko néco vyzdvihuje, mnohdy
totiZ nejde jen o rychlost, pomalejsi regio-
nalni vozidla maji také svlij ptivab. Obcas
zkou$ime velmi zajimava téZzka a ponékud
pomala dieselova tazna vozidla, provadé-
li jsme naptiklad zatéZové zkousky loko-
motiv z produkce Voith ¢i Vossloh. Ty pro-
bihaji tfeba tak, ze si objedname uceleny
vlak uhli a ten pak nechame lokomotivou
tahat po nasich okruzich.

Nesmime vS§ak zapomenout na nakladni
vagony. Z vyrobct této drazni techniky pat-
ti k nasim stalym zakaznikdm Tatravagon-
ka Poprad, nova ¢eska firma Legios a samo-
ziejmé Ostravské opravny a strojirny.

= Ktera z testovanych vozidel, jez

jste zminil, by se méla objevit na ces-
kych tratich?

metechtydl!ﬂi/{.clh

da dalsich specialnich vozl z produkce
70S Trnava nebo Skodovky.

= Které z vysSe uvedenych firem jsou
pro VUZ nejvyznamnéj$imi zakazni-
ky z hlediska objemu objednanych
sluzeb?

Jsou to jiZ zminéné spole¢nosti Alstom,
Bombardier, Skoda Transportation a Sie-
mens. V posledni dobé vsak, s tim jak
roste obchodni potencial Skodovky, vy-

mu budeme schopni vyhovét. Poptava-li
vSak jen nékolik smén v mésici, je téméf jis-
té, Zze se do naseho planu vejde.

Pokud ndm naopak zdkaznik sdéli, ze
z néjakého divodu nehodla ¢ast objed-
naného ¢asu vyuzit, musi tento vypadek
zaplatit.

= Cim je vas zkusSebni okruh oproti
konkurenci vyjimeény?

Aby byl zkuSebni okruh konkurence-
schopny, musi mit vedle pfijatelnych cen
také - a pfedevsim - vyborné technické pa-
rametry. To v prvni fadé znameng, Ze musi
umoznovat jezdéni vysokymi rychlostmi.
Dile je dtleZité, aby zakaznikiim mohl na-
bidnout vice napajecich systému a vysoky
prenosovy vykon, protoZe zakaznici dnes
Casto pozaduji 9 nebo dokonce i 10 MW. To-
to vSe v naSem zku$ebnim centru mame.
Vedle toho jsme vybaveni také zabezpeco-
vacim zafizenim ETCS 1 a telekomunikac-
nim systémem GSM-R. Tuto nabidku dopl-
nuje cela fada dalsich zafizeni, jako jsou ha-
ly pro piipravu zkousek nebo sklady.

Na druhou stranu je vSak tfeba fici, Ze ne
kazdy zdkaznik potiebuje ty nejlepsi pa-
rametry, protoZe je ani nevyuzije, a fidi se
proto piedevsim cenou. My tedy musime
byt pfipraveni i na takovéto pfipady a neza-
kladat si pouze na tom, Ze mtiZeme nabid-
nout nejlepsi technické podminky.

= Planujete na okruhu v dohledné do-
bé jesté néjaka vylepSeni?

Co se tyce velkych investic, tak 1ze fici,
Ze jiz mame hotovo. Planujeme pouze né-
kolik mensich vylepSeni vybavenosti hal
a jejich prodlouzeni, aby v nich bylo v zi-
mé mozné uzaviit celé vlakové soupravy.
Na Kolinsku totiz, ac se to nezdd, byvaji tu-
hé zimy a pracovat na mrazu a vétru neni
nic pifjemného.

Aby byl zkusSebni okruh konkurenceschopny,
musi mit vedle pFijatelnych cen takeé -
apredevsim - vyborné technické parametry.
To v prvni fadé znamena, Ze musi umoznovat
jezdéni vysokymi rychlostmi.

razné pribyvaji pravé jeji objednavky,
pficem?z se nejednd jen o zkousky loko-
motiv, ale i tramvaji, pro které zkouSime
ramy podvozka.

= Jak velkou ¢ast tvofi zahraniéni
zakaznici?

Zahrani¢ni zdkaznici se na celkovém
objemu zakazek podileji asi 50 %. V mi-
nulosti jejich zakazky jiz i pfevazovaly,
nyni se viak zda, Ze s tim, jak jde Skoda
Transportation nahoru, se pomér opét
vyrovnava. Skodovka se na poli vyroby
a obnovy kolejovych vozidel skute¢né
propracovava na pozici velmi vyznamné-
ho evropského hrace.

= Jaka je v soucasné dobé vytiZzenost
zkusebniho centra? Jak obtizné je
pro zijemce o zkousky ziskat pro né
termin?

Obecné plati, Ze upiednostriujeme dlou-
hodobé plany. Pfijde-li zdjemce o tes-
ty s tim, Ze chce na okruzich okamzité
apo dobu tfi mésict testovat, nelze fici, zda

Do budoucna se jiz chceme orientovat spi-
Se na tzv. softtechnologie. Jak jsem jiz uve-
dl, v soucasné dobé mame okruh vybaveny
zabezpecovacim zatizenim ETCS 1a v do-
hledné dobé bychom radi vybudovali i tiro-
ven 2. Pfedpokladam, Ze prvni etapa tohoto
projektu bude dokoncena jiz v pfistim roce.

V této souvislosti bych rdd upozornil
na to, Ze pii vSech dosavadnich velkych
investicich se ndm podafilo Cerpat dotace
z evropskych fondd, konkrétné z Operac¢ni-
ho programu Podnikdni a inovace.

= Jak hodnotite konkurencni zkuseb-
ni centra?

Velmi dobré testovaci vybaveni ma napii-
klad Siemens ve Wegbergu-Wildenrathu.
Troufnu si fici, Ze co se tyce sekundarniho
vybaveni, je na tom dokonce i 1épe nez my.
Malépe vybavené haly a vnich vice prostoru.
Jeho okruh vSak neumoziuje dosahovat tak
vysokych rychlosti jako ten nas, ma méné
napéajecich systému a hlavné: neni nezavisly.

Dalsi zajimavé zkuSebni centrum je v Ru-
munsku. To sice umoznuje dosahovat

stejné maximalnirychlosti jako to nase, ma
vSak pouze jeden napajeci systém a témét
7adné zazemi.

Polsky zkus$ebni okruh je zifejmé nejlev-
néjsi, maji tam totiZ zcela jinou cenovou
politiku. Na druhou stranu v§ak mohou
nabidnout pouze pomérné nizkou maxi-
malni rychlost.

Zalezi tedy pfedevsim na tom, co se
chystate testovat. Pokud budete chtit pro-
vadét zkousky nakladniho vozu pfi rych-
losti 100 km.h?, neni nutné jezdit na dra-
hém okruhu. Soucasné je vsak tfeba zdu-
raznit, Ze zkousSka dnes nespociva jen
v jizdé po okruhu. K tomu, aby se mohla
uskute¢nit, je tfeba mit také dobfe vyba-
vené zazemi.

unikatni lokomotivu fady 124.601, elektric-
ky stroj s maximalni povolenou rychlosti
200 km.h.

= Jak obecné hodnotite aktualni vyvoj
zeleznicni techniky? Jaké jsou hlavni
trendy? Myslite si, Ze Zeleznice bude
do budoucna schopna konkurovat ji-
nym druhiim dopravy?

Myslim si, Ze Zeleznic¢ni doprava bude
i nadale konkurenceschopnd. Podivate-li
se, jakym vyvojem prosla osobni i naklad-
ni automobilova doprava béhem posled-
nich 20 let v zapadni Evropé, uvédomite si,
jaky to byl obrovsky boom. KdyZ dnes na-
vstivite néjaky autosalon, uvidite, Ze to, co
se prezentuje jako novinky, jsou v podsta-

Do budoucna se jiZ chceme orientovat spise

na tzv. softtechnologie. V soucasné dobé mame
okruh vybaveny zabezpecovacim zafizenim ETCS 1
a v dohledné dobé bychom radi vybudovali i tiroven 2.

= A pokud jde o zazemi vaseho zku-
Sebniho centra?

Testlim ¢asto predchazi slozita piiprava,
k niZ je tfeba mit velmi dobfe vybavenou
halu, to znamena mit v ni prohliZeci kandl,
jefab, zvedaky, dostatecné velké sklady, ale
i kancelatské prostory a samoziejmé IT si-
té. Je totiz tfeba pocitat i s tim, ze zdkaznik
si s sebou pfiveze celou fadu riznych dild,
které bude chtit na testovanou techniku
instalovat.

Provadime ale i zkou$ky komponent,
naprav, lozisek, podvozkd, kol, a to bud
statickym, nebo dynamickym namaha-
nim. Testuji se zejména ramy podvozki,
napfiklad pro Skodu, Tatravagonku, Pe-
su, ale tfeba také pro firmu Solaris, coz
znamena, Ze provadime i testy dila pro
silni¢ni vozidla.

= Kterymi novinkami se VUZ prezen-
toval na nedavném veletrhu kolejové
techniky Czech Raildays?

I letos, jako jiZ tradi¢né, jsme prezento-
vali pfedevs$im naSe zkuSebni centrum.
Predstavili jsme ale i druhou oblast nase-
ho podnikani, jiz je posuzovani shody. VUZ
je autorizovana osoba, tzn. osoba opravné-
na k posuzovani shody technickych spe-
cifikaci interoperability (TSI) ve vSech za-
kladnich zZelezni¢nich subsystémech, tzn.
v subsystému kolejovych vozidel, infra-

ZkusSebni centrum VUZ u Velimi

struktury, energie a zabezpecovacich zaii-
zeni. Diky tomu jsou nasimi zakazniky ne-
jen vyrobci kolejovych vozidel, ale i doda-
vatelé zabezpecovacich zafizeni nebo sta-
vebni firmy.

Casto vystavujeme na veletrhu raz-
né méfici vozy, které u nas prosly re-
konstrukci. Radi také predvadime nasi

té jen drobna vylepSeni. Na Zeleznici vSak
celd fada zasadnich modernizaci donedav-
na chybéla. Kdyz si prohlédnete 20 let sta-
1é Zelezni¢ni vozy a srovnate je s témi sou-
Casnymli, je to obrovsky rozdil. Na Zeleznici
je stale mozné prichazet s novymifeSenimi
- interiér, osvétleni, informacnich systé-
md, jizdnich vlastnosti nebo systémil za-
bezpeceni. Rada vyrobcti se v tomto sméru
velmi snazi a staty, regiony i soukromé fir-
my vysledky jejich snah postupné objevuji
astale vice je poZaduji. Tento trend ma vSak
i sva negativa; je to pomérné draha zilezi-
tost a ne vSichni maji dostatek penéz, aby si
rozsahlej$i modernizaci mohli dovolit, ¢as-
to se jim tedy nepodafi provést obnovu po-
dle pivodnich predstav.

Druhou véci je perspektiva tohoto do-
pravniho médu jako takového. Kazdy do-
pravni modus ma své vyhody a nevyhody.
Pfednosti silni¢ni dopravy je, ze tam, kde
neni husté osidlené tizemi, umoZziuje do-
stat se téméf kamkoliv. Zeleznice muize byt
v takovémto regionu ponékud v nevyhodé,
protoZe dostat se tam na nddrazi ¢asto by-
va komplikované. V husté osidleném mis-
té je to vSak pravy opak. Ve mésté se totiz
Casto autem nedostanete az tam, kam po-
tfebujete, skoncite v zacpach, nenajdete
misto na zaparkovani nebo nemuiZete sloZit
naklad. Zelezni¢ni doprava je na tom 1épe,
protoZe koleje vétsinou vedou az do center

mést. Vyznam tedy nepochybné ma, a to
jak osobni, tak nakladni. V Ceské republice
je to nyni dobfe vidét na tom, jak roste pfi-
meéstska Zelezni¢ni doprava. V ramci carga
zase vyrazné sili pfeprava kontejnerti. Vbu-
doucnost Zeleznice proto pevné véfim. «

Petr Jechort
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KOMERCNI PREZENTACE / OPAKOVANI Z CISLA 12

Automaticke vedeni vlaku s GPS - Sance pro regionalni trate

Letos je tomu 20 let, kdy zacal komercni provoz systému
Automatického vedeni vlaku (AVV), tehdy na jednotce rady 470.
Za tuto dobu se rozsifil na dvou priméstskych tratich v okoli
Prahy a jedna trat je na Ostravsku.

AVV je systém, ktery vykonava rutin-

ni ¢innosti pfi fizeni vlaku misto stroj-
vedouciho a ponechava mu tim vic ¢asu

nase Gvahy o mozné orientaci vlaku pro-
stfednictvim GPS. Vymysleli jsme teh-
dy virtualni obdobu MIBu, které dnes

na sledovani provozni situace. Kromé sa-
mocinné probihajiciho brzdéni k nastu-
pistim, sniZenim tratové rychlosti k na-
véstidlim plni jesté jednu neméné du-
lezitou funkci: propoc¢itava energeticky
optimadlni jizdni strategii a tu pak i sa-
mo realizuje (vybéhem neboli jizdou se-
trvacnosti, pfipadné i nevyuzivanim nej-
vy$si dovolené rychlosti).

A jsou to pravé uspory energie vznik-
1é touto optimalizaci, které na pfimeést-
skych ¢i koridorovych tratich dokazi bé-
hem nékolika malo let vratit naklady, jez
bylo nutné vynaloZit na po¢atku pofizeni
tratové casti systému AVV v podobé tzv.
MIBt. Takto jsou dnes familidrné oznaco-
vany magnetické informacénibody MIB-6,
které systému AVV poskytuji informaci
o poloze vlaku v okamziku jejich piejeti
(a spolu s palubnim odometrickym systé- e
mem ji umoziuji pribézné sledovat). e st [

Na regionalnich tratich je provoz obvyk- =
le fid3i a vlaky samy jsou krat$i a poma-
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lej$i a tmérné tomu je men$i i potencial
energetickych dspor. Doba ndvratnos-
ti instalace MIBa tak miiZe pfesdhnout
i deset let, coZ (spolu s dal$imi faktory)
po dlouha 1éta ¢inilo AVV pro regionalni
traté ekonomicky nedostupnym.

Regiondlnich trati je vSak hodné, proto
je i jejich celkovy potencidl uspor traké-
ni energie zajimavy a hledali jsme, zda by
bylo mozné zpfistupnit AVV i pro né. Tim
spi§, Ze jsme se v nedavné dobé podileli
na rekonstrukcich vozidel pro tyto traté
urcenych (lokomotivy fady 750.7 a moto-
rové vozy fady 842) a diky modularité na-
Seho fidiciho systému nebylo problémem
doplnit komplexni fizeni pohonu a sou-
¢innosti brzdio AVV.

Otevfeli jsme tak pomyslny ,Suplik”,
kam jsme kdysi pfed mnoha lety odlozili

fikame GIB (Geodeticky informacni bod),
definovanou pomoci zemépisnych sou-
fadnic a azimutu osy koleje. Hlavnim da-
vodem odloZeni tehdy byla nemoZnost
dostate¢né bezpecné rozlisit dvé soubéz-
né koleje. Tento divod pfetrvava dodnes
(@ nic na tom nezméni ani Galileo), nic-
méné na téméf vyhradné jednokolejnych
regiondlnich tratich se projevuje jenom
ve stanicich.

Hledali jsme tedy feSeni, které by umoz-
nilo z nékolika koleji vybrat tu, po niz
vlak jede. Ukazalo se, Ze mozna feSeni
maji jednu spole¢nou vlastnost. Bud je
nutné vybavit lokomotivu néjakymi dal-
§imi senzory (a fesit, kam je umistit), ne-
bo je nutné trat prece jen néjak dovybavit.
Z mnoha riznych feseni byla nakonec vy-
brana dvé:

W jako cilovy stav tzv. malé MIBy, tvo-
fené jednim permanentnim magnetem
pouzivanym v MIB-6, ktery tudiZ vozi-
dlo dokéze bez problému piecist a ktery
nejenze umoznuje pomoci polohy (vlevo/
/vpravo) a polarity (sever/jih) snadno roz-
liSit aZ ¢tyfi soubéZné koleje (v kombinaci
s drahovym odstupem pak libovolny po-
Cet), ale zaroven zvySuje piesnost urceni

iy

polohy vlaku na trati na hodnotu obvyk-
lou u MIB-6,

B jako pfechodny stav do doby, nez se
tyto malé MIBy na trati objevi, jsme vy-
tvoftili moZnost vybrat kolej pomoci tlaci-
tek na displeji ru¢né. I tomuto provizorni-
mu feSeni jsme vSak vénovali velkou po-
zornost. Tlacitka jsou rozmisténa topolo-
gicky (v souladu s pohledem do kolejisté)
a ve stanicich, kde jizda na jednosvétlo-
vou navést odpovida pouze jedné vlakové
cesté, je v takovém piipadé tlacitko auto-
maticky pfedvybrano.

Prvni zkousky na vozidlech pouZiva-
ly z pochopitelnych divodi jen toto pie-
chodné feSeni, nicméné ukazaly, Ze je
v podminkdach regiondlnich trati ten-
to systém pouzitelny a s vyjimkou mir-
né zhorSené presnosti (v fadu jednotek
metril) a jistého diskomfortu v podobé
obsluhy kolejovych tlacitek pfi jizdach

Kabina strojvevouciho vybavena AVV spolupracujici s GPS

odbockou i plné srovnatelny s klasickym
AVV. K tomu pfispiva i ten fakt, Ze byl pl-
né zachovan princip bodového urceni po-
lohy kombinovaného s odometrii, takze
se zafizeni z pohledu uZivatele chova sta-
le stejné.

To, Ze neni pouZito pritbézného promi-
tani okamzité zemépisné polohy na do-
pravni cestu jako u automobilnich navi-
gaci, navic pfinasi vyhodu v podobé moz-
nosti imyslné se vyhybat misttim, kde by
$patny nebo zZadny druZicovy signal (za-
fezy, tunely) mohl zptisobit chybu loka-
lizace vlaku. Zkousky (¢i spiSe oZivovani

GIBfinder - softwarovy

nastroj pro tidrzbu databaze GIB1.
Uprostied vyfezu ortofotomapy

je zamérovaci kiiz (zde castecné
zakryt Sipkou), k némuz se vztahuji
zemeépisné soufadnice, Cervena
sipka slouzi ke ztotoznéni azimutu
osy koleje. Formulaf pod snimkem
slouzi k vyplnéni identifikac¢nich
udaji GIBu a k urceni jeho tzv.
kli¢ovani (poloha a polarita malého
MIBu nebo pozice a text tlacitka

na displeji). Hotova definice GIBu
je uloZena do databaze (vpravo),
pficemz je kontrolovano, zda

jiz neexistuje bod se shodnou
identifikaci nebo soufadnicemi.
Roletova menu na hornim ramu
umoziuji export a import databaze
v textovém formatu pouzivaném
piekladacem map trati

map trati) pfitom neprobihaly zdaleka jen
v ploché pomoravské ¢i jihoceské krajiné,
aleinapftiklad i v izkém Gdoli Jizery a Ka-
menice mezi Zeleznym Brodem a Tanval-
dem nebo na ,Slezském Semmeringu”
mezi Hanu$ovicemi a Jesenikem.

Vétsi dostupnost systému AVV s sebou
samozfejmeé nese i potfebu udrzovat vét-
§i mnozstvi map trati, nez tomu bylo do-
posud. Navic jde casto o traté, jejichz
podoba se na rozdil od dnes jiz témér

dokonc¢enych koridorovych trati bude
sice pomalu, ale o to dlouhodobéji me-
nit tak, jak to budou postupné dovolovat

omezené finan¢ni prostredky. To vsak jiz
neni problém technicky, ale spi§ adminis-
trativni, ktery je v pfipadé konstruktivni-
ho ptistupu zucastnénych (spravce infra-
struktury, provozovatel vozidla) mozné
uspésné fesit.

Zavérem lze tedy s pfiméfenou davkou
optimismu fici, Ze rozSifeni systému AVV
naregiondlni traté diky vyuziti druZicové
lokalizace nic nebrani. Pro frekventované
priméstské a koridorové traté, které kla-
dou vys$si naroky na spolehlivost i vykon-
nost lokaliza¢niho systému, je vsak i na-
dale vhodnéjsi ztistat u , klasiky” v podo-
bé MIB-6. «
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