Doprava a logistika nas uz nebudou potrebovat

fedstavte si svét, v némz si budou auto-

mobily samy ur¢ovat nejvhodnéjsi trasu

pro dojeti do cile, samy si budou regu-

lovat rychlost podle aktualni dopravni
situace, a dokonce 1 pocasi a které ochotné daji
prednost jinému, jenz objektivné vice pospicha.
Predstavte si palety se zbozim, kter¢ se samy vy-
skladnuji v meziskladu, planuji své cilové doru-
¢eni a prubézné nas informuji o stavu produkti,
které maji nalozené. Myslite si, Ze je to sci-fi?
Omyl. Je to nase budoucnost a pravdépodobné
velmi blizka.

Lidska ruka se ¢teckou édarovych kédi se stdva
minulosti. Cdrové kédy nahradi RFID cipy, které
budou bezdrdtové posilat veskeré informace
do datovych dloZist umisténych na cloudu

V cervnu loniského roku ucinilo vedeni Inter-
net Society zasadni krok, a ten pravdépodobné
zcela zméni nas zivot. Oficidlné vydalo novy
standard internetovych protokold (IP) s ozna-
¢enim IPv6. Diky nému je v soucasnosti k dis-
pozici vice nez 340 sextilioni (3,4.10%%) adres.
Pro¢ tuto, na prvni pohled $ilenou véc, ale udé-
lali, kdyZ je nés na celé Zemekouli ,,pouhych*
7 miliard lidi a v soucasnosti realné¢ vyuzivame
kolem 4,3 miliard adres?

Té&ch adres je nyni k dispozici tolik, ze by kaz-
dy z nas, co zijeme na Zemékouli, mohl dostat
kazdou vtefinu svého zivota miliardu adres. Mu-
si tedy zatim stat néjaky jiny zamér. Ten je jed-
noznaény: tyto adresy nejsou primarné urceny
pro lidi, ale pro véci. Podle odhadi spolecnosti
Cisco Systems totiz bude do roku 2020 pfipoje-
no k internetu kolem 50 miliard zafizeni, z nichz
miliardy budou zabudovany do predméti kazdo-
denniho uzivani — od obleceni po mobilni telefo-
ny a soucastky aut.

INTERNET BUDOUCNOSTI

Vypada to, Ze s nasimi ,,starymi zndmymi®, ;.
http protokolem, jazykem html, URL adresami
i progresivnim webem 2.0, ktery ndm umoznil
aktivné se spolupodilet na tvorbé obsahu jednot-
livych webovych projektti a dokonce se i na in-
ternetu druzit a pratelit, se uz brzy rozlouc¢ime.
Duvod je prosty: tyto formaty jsou nepochopitel-
né pro stroje, které se chystaji internetovy pro-
stor opanovat.

Velmi blizka budouci verze webu 3.0 uz bu-
de ¢isté sémanticka, Cili postavena na klicovych

slovech a jejich kontextech. Jedin¢ timto zpu-
sobem totiz budou stroje schopny samostatné si
vyhledavat na internetu informace a nasledné¢ je
zpracovavat.

Samozrejmosti bude také IP mobilita, to zname-
na, ze kazdy uzivatel bude schopen pohybovat se
s pomoci komunika¢niho protokolu mezi rtizny-
mi sitémi a pfitom mit pouze jedinou IP adresu.

Data uz dale nebudou ulozena na mistnich
serverech, ale na serverech na internetu, Cili
na cloudu. Diky tomu budou bezprostiedné pii-
stupna odkudkoliv pouze s pomoci webového
prohlizece nebo klienta dané aplikace. A v téchto
datech si budou moct Cist nejen lidé, ale i stroje.

JAK PRIPOJIT VEC K INTERNETU
BéZzné prfedméty nelze pripojit k internetu,
a internet véci by vibec nemohl vzniknout, bez
vhodného technického nastroje. Ten uz nastésti
vymyslet nemusime, protoze uz ho zndme a cel-
kem bézné€ ho pouzivame. Jsou jim tzv. RFID
tagy, Cili radiofrekvencni identifikace. Funguje
to tak, ze kazdy predmét méa v sobé implemen-
tovany Cip, ktery bezdratove odesila data do sité.
Systémy RFID lze pouzit vSude: od automatic-
kého znaceni, identifikace, registrace, skladova-
ni, monitorovani aZ po samotnou dopravu apod.
Ackoli je technologie RFID znama jiz pomérné
dlouhou dobu a nikde se o ni zv148t’ nijak nehovotilo
ve smyslu prevratného objevu, dnes to zacina
vypadat, Ze se jedna o velice slibny obchodni
artikl s obrovskym komerénim potencidlem.
Odhaduje se, Ze globalni trh s RFID feSenimi
bude do roku 2016 meziro¢né naristat o ce-
lych 12 procent. V reédlnych cenach by pak
tento trh mél v roce 2016 dosahnout objemu
témet 9 milionti dolard.

DOPRAVA SE BUDE RIDIT SAMA
Predpoklada se, ze v piistich letech bude k in-
ternetu pripojeno téméi kazdé zafizeni. A tento
trend se zfejmé nevyhne zadnému primyslovému
odvétvi, ale ani zadné oblasti naseho zivota.
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Zasilky se v budoucnosti budou dorucovat samy na zdkladé vlastni komunikace s dopravni chytrou siti

od samotnych jednotlivych vozidel pies do-
pravni zna¢eni a monitoring az po meteoro-
logické stanice. Jednotliva vozidla si budou

Predpoklada se, Ze v pristich letech
bude k internetu pripojeno témér kazdé
zarizeni. A tento trend se zrejmé nevyhne

Zdadnému primyslovému odvétvi,

ale ani Zadné oblasti naseho Zivota.

sama z internetu odecitat informace o aktual-
ni dopravni situaci v misté, kde se nachéazeji,
podél celé trasy az do mista urceni, o pocasi,
které je na cesté ¢eka. To ale neni vSe: auta
si budou umét navzajem ,fict”, jak moc kte-
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Clovéka uz ve skladech brzo nepotkdte. Vse se bude Fidit pres internet prostrednictvim RFID tagui

Kde se ale uplatni nejdiive, a zfejme to bude
jiz opravdu velmi brzy, je doprava a logistika.
Dopravni ,,chytra® sit’ bude zahrnovat vse:

ré pospicha a potfebuje tudiz prednost, nebo
upozornit toho druhého, Ze uz je u ného ne-
bezpecné blizko.

ZASILKY DORUCENE BEZ DORUCOVATELE

PIn¢ digitalizované a pienesené na cloud bu-
dou 1 veskeré logistické sité. V budoucnu si
zasilky samy najdou spravnou cestu
a kudy, kdy a jak dal si budou ,,do-
mlouvat® s okolim. Urgentni zasilky
si samy feknou, ze museji byt dopra-
veny rychleji, ostatni ochotné pocka-
ji. Krome spravné trasy a vhodného
nacasovani si zasilky budou také
hlidat vlastni obsah. Jestli je kiehky
a museji tudiz dat vetsi pozor, aby se
neposkodil. Nebo, pokud naptiklad
pfepravuji potraviny, budou dokonce sledovat
okolni teplotu a predpoveéd’ pocasi.

SKLADY BEZ SKLADNiKU

Zbozi, které prijde do skladu, se na vstupu au-
tomaticky zaregistruje prostiednictvim RFID ¢i-
pu. Ctecka RFID uz ale neni pfipojena k serveru
daného skladu, ale k n¢jakému serveru umisté-
nému v cloudu. Potfebné idaje o zbozi jsou tak
k dispozici okamzité a odkudkoli.

RFID odesila prubézné do sité informace
o svém stavu, takze tam lze vy¢ist celou jeho
podrobnou historii. Veskera dal$i manipulace
se zbozim probiha vyhradné automaticky. Di-
ky této on-line internetové komunikaci bude
cela logistika mnohem efektivnéjsi, rychlejsi
a také levngjsi.

CO TO NAKONEC PRINESE?

Jako hlavni diavod, ktery ma podpofit tyto no-
vé koncepty, je udrzitelnost konkurenceschop-
nosti Némecka, odkud vétSina téchto vizi pfi-
chazi, a spolu s nim i celé Evropské unie. Ma byt
nastrojem, ktery pomuze udrzet pracovni mista,
protoze se cely proces vyrazné zlevni. O tom,
kolik pracovnich mist se ale nakonec realné
zrusi, protoze stroje prevezmou praci lidi, se uz
tolik nemluvi. Analogie s primyslovou revoluci
je velmi ptiznacna. Je tady ale i dalsi paradox:
druhou nejaktivn€jsi zemi z hlediska konceptu
internetu véci je Cina! B

Andrea Cejnarova

Linde Material Handling
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Provozujete Celni dieselové
nebo LPG vysokozdviiné voziky
Ci referentské vozy pro techniky
a obchodni zastupce?

Chcete dosahnout az 50 % uspor

za pohonné hmoty?

leptejte se nas

na vyhody CNG technologie
a nase zkusenosti z provozu.

Kontaktujte nds: 271 078 114,
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724 322 386, cng@linde-mh.cz, www.linde-mh.cz
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ne 9. ledna 2013 ubéhlo 123
let od narozeni Karla Cap-
ka a mnozi vnimaji v dobé
vanocnich svétkl i den jeho
amrti, 25. prosince 1938. Pied 93 le-
ty, tedy v roce 1920, napsal tento autor
lidskosti a slusnosti hru R.U.R. Zkrat-
ka vznikla z podtitulku hry Rossumovi
universalni roboti. Svét byl obohacen
o slovo robot, coZ nas$ dnesni privodce
svétem robot prof. Ludek Zalud, Ph.D.,
z Ustavu automatizace a méfici techniky
VUT Brmo, potvrzuje: ,,Mezi lidmi, ktefi
roboty konstruuji a ovladaji, je pivod to-
hoto slova vSeobecné zndm a uznavéan.
Pravda, n¢kdy je dost tézké cizinci vy-
svétlit, co je to robota, od niz tento po-
jem, jak fekl sém spisovatel, odvodil jeho
bratr Josef Capek.
QOd té doby vyvoj robotl nabyl neby-
valého rozmachu a vydal se vice smery,
o nichz se autorovi R.U.R. nezdalo.

Bal se Karel Capek robotd s lidskou zlobou,
nebo lidi, jimz lze vnutit programy robotu?

Fotbal je sice také spojen s nasSim tsta-
vem, ale my jsme se s roboty, které nyni
vyvijime a neustale zlepSujeme, zicastni-
li v roce 2003 soutéze RoboCup Rescue
League, coz je soutéz robotll zkonstruo-
vanych pro zachranné prace. Téch souté-
Zi je vice, jak ve fotbale a dalSich, tfeba
soutéz humanoidii. Ale Rescue League
je opravdu zaméfena na realné feSeni
nestésti, kde je tieba zjistit rozsah skody,
v mistech, kam je velmi riskantni poslat
zachranare, zjistit kolik lidi je ohrozeno,
v jakém jsou stavu atd.

A nam se podafilo hned napoprvé
vyhrat, i kdyz jsme tam cestovali spise
s umyslem jen se podivat. Ale vitézstvi,
i kdyZ s penalizaci zptsobenou tim, Ze
nas robot byl ovladan ¢lovékem a nebyl
autonomni, ukazalo, Ze nase cesta vyzku-
mu je dobra a stoji za to v ni pokraCovat.
Tady uz slysite, e i zachranai'ské roboty
mohou byt na vzdaleném pocitaci vice
mén¢ autonomni.

V roce 2005 nés oslovila armada s za-
dosti o modifikaci robotu pro vyuZiti
v chemickém a jaderném prizkumu.
Odevzdali jsme jej v roce 2007 a nyni
mame dalsi model. Robot priizkumnik
v zamotenych oblastech radioaktivitou
nebo chemickou latkou, jak si dovedete
predstavit, je velmi odolny a jeho hlavni
ptednosti je, Ze jako malé zafizeni mize
byt snadno dekontaminovan, tedy na roz-
dil od velkého vozidla s chemickou la-
boratofi, a pritom je vybaven zaiizenim
na odbér vzorkd, které priveze do této
pojizdné laboratoie k bezpecné analyze.

Aby spisy Karla Capka mohly vyjit, museli jsme po léta chdpat obsah
hry ,jako kritiku kapitalismu a hromadné vyroby*, skute¢nost a smysl
R.U.R. byl a je jisté nékde jinde. Urcité lezi mnohem hloubéji a moina
Ze tehdy hlodala v autorové mysli spise obava z lidi, ktefi dokdzou
pfijmout do svych mysli program, vioZeny jim nékym jinym, a podle
tohoto programu se chovaji. Prosti jakéhokoliv citu ¢i altruismu.

Mohou uz roboty samostatné myslet,
jednat, vzepfit se programatorovi? Mo-
hou prevzit tfeba bezcitny program za-
bijeni a viibec, mohou ovliviiovat zpétné
chovani ¢loveka tim, ze budou vybavené
tzv. umélou inteligenci? Mohou se mezi
sebou nakonec néjak domlouvat, komu-
nikovat?

B Jaky je vas nazor, pane profesore?

Nas tstav se zabyva stavbou roboti,
které pomahaji ¢loveéku zatim bez tzv.
um¢lé inteligence, o niz se hodné¢ mlu-
vi, i kdyz ptipadné nebezpeci pro nase
prostiedi hrozi upIné odjinud. Vyvijime
roboty, které maji praktické vyuziti, tedy
dalkové ovladané s vizualni teleprezenci.

To je technika, kdy operator takového
robotu je vybaven helmou virtualni rea-
lity, ktera reaguje na pohyby jeho hlavy
a hleda a rekognoskuje své okoli pomo-
ci kamer umisténych na robotu, jenz se
nachazi nékde v nebezpecném prostiedi.
Vetejnost uz nékteré nase produkty zna,
vyrobili jsme takova zafizeni pro pozar-
niky i pro armadu. Robot je ovladan al-
goritmy umisténymi v pocitaci vné jeho
téla, nékde v bezpedi.

B Tedy podobné, jak je tomu u ro-

botickych fotbalisti, se kterymi jste se
proslavili.

Poustime se déle a vybavujeme dnes
robot napf. zafizenim, aby sam neu-
moznil operatorovi udélat chybu v fize-
ni, napriklad narazem do prekazky. Ma
zpétnou vazbu vlastni ochrany, tieba
i kontrolu naklonu, a tim i pripadného
prevraceni. A dal$im stadiem bude prace
robotl ve skupin€. Zachranné mise dnes
nemuze délat jeden druh, nelze zkonstru-
ovat univerzalni robot, ktery zvladne vse.
Takze délame létajici roboty, quadro-
coptery, dva mensi a dva vétsi, ovladané
jednim operatorem, ale budou mit i jistou
formu nezavislosti. Mohou sdilet spolec-
na data, ziskana tfeba i z praci v terénu.
Takze pfiddvame svym zachranaiskym

robotlim postupné dalsi schopnosti, na-
piiklad mapovani orientace v budovach,
coZ je nesmirné t€zk¢.

Idea postupu je takova, ze jeden robot
objede objekt a udéla 3D zaznam, ten
bude automaticky distribuovan dalsim ze
skupiny a ty se jim budou fidit. Takovy
mechanismus v budové mutize vlastné
operatorovi signalizovat kde asi je, coz je
nesmirné dilezita véc. Treba pro piipad,
ze tam detekuje zivého ¢loveka. Roboty
by pak mohly i pomoci této orientace
a spolecné komunikace najit cestu, jak
se k ¢lovéku ve zdemolované budove
dostat.
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B Dobfe, ale i tento vyvoj sméfuje
k jakési umélé inteligenci? Tedy k na-
pInéni vize Karla Capka?

Pojem ume¢l4 inteligence vlastné neni
dobie definovatelny. Obecnou definici
umélé inteligence se mysli chovani stro-
je v takové podobe, které by se rovnalo
feSenim prijatym cloveékem, jenZ by se
v podobné situaci ocitl. To by byl pro-
jev umélé inteligence. Sam citite, Ze je
to dost neuchopitelny pojem. Problém
je v tom, Ze neni presné definovana ani
lidska inteligence.

V posuzovani umélé inteligence také
zalezi, co o daném robotu vite a co od ngj
cekate. U fotbalu je definovano hfiste
a nad nim kamery se schopnosti rozli-
Sit hrace pomoci jednoduchych znaka
na vrchni strané robotu. Fotbalista robot
sam je nesmirné primitivni strojeek, ma
jednoduchy procesor, ovladani pohonu
a kol. Kamera nad hfistém snima polo-
hu robotu, software v fidicim pocitaci je
algoritmus, ktery vyhodnoti polohu z ka-
mery a rychle vypocte dréhu, kterou se
ma vydat, aby dovezl balonek do branky
soupefe.

B Existuji priklady, kdy se robot,
nemame na mysli roboty mechanic-
ké, pracujici napriklad v karosiarné
spole¢nosti Skoda Auto, ale pokusné,
na nichz se ovéfuje moznost komu-
nikace, néjak osamostatnil a zacal si
délat co chce?

Ve studiu robotiky jsou tymy, které se
zabyvaji skupinovym chovanim. Pouzi-
vaji se tieba 1 jednoduché mechanismy,
které jsou vsak vybaveny rtiznymi algo-
ritmy, napiiklad maji potiebu se dobijet
nebo hledaji svétlo. Dostavaji riizné im-
pulzy a pak se sleduje jejich chovani.
Nekdy jsou to opravdu pozoruhodné po-
znatky. Ale néjaké anomalie, pokud vim,
znamy nejsou.

B Ve studiu umélé inteligence ale
pomahaji, ¢i nikoli?

Nedrzme se neustale jen piedstavy ro-
botu, kdyz hovoiime o umélé inteligen-
ci. Uméla inteligence mize mit rizné
podoby a realizace a jsou dnes uz sys-
témy, které dosahuji vyssi urovng, nez
lidské mysleni. A nejsou spojeny nutné
s podobou robotu. Naprtiklad vizualni
schopnost rozliSeni tvarti a pfesnosti sou-
Castek v prumyslové vyrobé. Vezméte
si, ze dnes dokazeme vybavit ,,roboty*
¢i zafizeni takovymi senzory, Ze na pa-
su bézicim vysokou rychlosti dokazi
vyhledat riizn€ orientovanou soucéstku
a je$té zmefit jeji rozméry! Systém pro-
st¢ dokaze generalizovat tuto dil¢i Glohu
na zaklad¢é kamer s vysokofrekven¢nim
snimanim v urovni nékolik set Hz, ¢ehoz
¢lovek neni schopen. To jsou vsak tzce
specializované systémy. Nejsou to sys-
témy, které by né&jak pfipominaly svoji
univerzalnosti Capkovy roboty.

B Coz uméla inteligence, jak si ji
predstavujeme, neni...

Na prvni pohled neni, ale pokud vez-
meme dil¢i schopnosti srovnatelné s ¢lo-

vekem, pak ano. Predstavte si, Ze mate
kameru a software, tedy systém, ktery
rozpozna Cislo, jez predtim nikdy nevid¢l,
to uz je podle mne uméla inteligence. Ty-
pické je to na vyuziti neuronovych siti. Ty
mame v mozku a daji se napodobit. Vez-
méte kameru, na kazdy pixel date jednu
mozkovou buriku, pak se da dalsi vrstva
a dalsi a nauci se néjaké vzory. Klasické
vyuZiti je pravé rozpoznavani ¢isel. A ten-
to systém je nakonec schopen poznat i Cis-
la, ktera nikdy ptedtim nevidél napsana —
kazdy piseme cislo jinym stylem. To neni

piiklad z laboratofe, ale ze Zivota. Dnes by
bez podobného systému nemohly existo-
vat Ctecky PSC a funguji 1épe a mnohem
rychleji, nez kdyz u tfidéni sedi Clovek.
Je to tedy spise otazka toho, jak si clovek
umeélou inteligenci definuje. Ta definice je
opravdu velmi nejasna a Siroka.

® Nedavno probéhl na CT2 nadher-
ny dokument o pocitaci Watson IBM.
Dosahl schopnosti rozpoznat i otazku
na detail déje, ktery je popsan, nebo
dokonce dostane odpovéd’ a on sestavi
otazku.

Ano. Na prvni pohled se miize zdat, ze
Watson (pzn. red.: pojmenovan po zakla-
dateli spolecnosti IBM) vlastné jen po-
rovnava fakta, kterd do n€j programatori
nacpali, ale ono to tak neni. Napiiklad
otazka: Jaky napoj pije nejrad€ji herec
Brosnan ve svych rolich znamend, Ze po-
¢itaC si musi domyslet, Ze jde o predsta-
vitele Jamese Bonda a projit své znalosti
0 obsahu filmi. Navic otazky byly dava-
ny Ustng, ¢ili Watson musel znat lidskou
te¢ v kadenci slov mluvené feci. A kazdy
¢lovék ma jinou kadenci. Nakonec pro-
kézal schopnosti, které prevysily znalosti
téch nejlepsich lidi absolvujicich rizné
kvizy. Mize Zertovat, reaguje na slovni
hiicky! Kolosalni tispéch. Priklad uméelé
inteligence v tizkém oboru.

B To je ale priklad, ktery nezaklada
predstavu umeélé inteligence ve formé
definice, kterou jste vyslovil na pocat-
ku. Tedy obecnou predstavu umélé in-
teligence, jako urcitého mechanismu,
stroje, ktery dokaZe reagovat jako clo-
vék. A stale unikime mozZnosti komu-
nikace mezi takovymi stroji.

Ale ne, jen ten vyzkum probiha jinak,
nez si verejnost predstavuje. Napiiklad
se délaji studia socialniho chovani lidi

na pocitacich. Zjednodusené feceno,
jakychsi ,,pocitacovych jedinct. Nade-
finuji se urcité vlastnosti jedinct v poci-
taci, na pocitaci proto, ze pokusy s roboty
jsou nakladné, nebot’ musite zajistit bez-
chybny chod robott, takze se nadefinuji
urciti jedinci s definovanym chovanim
na PC a pak je mozné sledovat socialni
chovani takovych jednotek. Ty jedince
riznych vlastnosti mizete ,,namnozit",
takZe vytvorite libovolné velkou mnozi-
nu jedinct v riiznorodé spolecnosti. To se
dnes bézn¢ vyuziva pii studiu socialniho
chovani urcitych skupin. Pak je zde ale
opét limit toho, jak presné takovy systém
naprogramujete. Ale takovi pocitaovi
jedinci nemohou komunikovat, nemo-
hou se na néem, co je mimo program,
shodnout.

B Je znamo, Ze Japonci hledaji vy-
uziti humanoidi, kteii by se dokazali
postarat o starsi ob¢any. Aby je do-
kazali napriklad vykoupat a nakrmit,
a to s velkou mirou jemnosti pohybu
pramyslového zafizeni ...

Ne, s tim bych nesouhlasil. Podle mne
neni dnes mozné vyrobit stroj, ktery by
dokézal ¢loveéka vykoupat a nakrmit, po-
hybovat se v omezeném prostoru a jeste
komunikovat. Pfi v§i tcté k Japoncim,
ktefi spiSe témito prostiedky studia zlep-
Suji své mechanismy, pohony a systémy,
tvrdim, ze je mozné vyrobit jednouce-
lovy stroj, ktery bude lepsi v nékterém
z Ukont Cloveka. Ale neni mozné napo-
dobit univerzalnost ¢loveéka. Neni Sance

vyrobit humanoid, ktery by byl u¢inny
jako ¢lovek, hmotny jako ¢lovek a GCin-
ny jako ¢lovek. Cloveka zatim nahradit
nelze.

B Nebojite se situace, kterou vytvo-
ril Karel Capek v R.U.R., kdy se me-
chanismy vzboufi proti clovéku?

Ne, takové situace bych se neobaval,
spiSe toho, ze ztratou ¢i vypadkem ener-
gie zhasnou vSechny pocitace a vznikne
chaos. To se ostatné uz stalo v roce 2003
v USA v jedné oblasti a zrusilo kom-
pletné cely bankovni systém. Zkuste si
to predstavit v realité¢! Tedy spiSe jde
o IT systémy a sit¢, na néz jsou dnes

napojeny i obranné systémy, energetic-
ké systémy, banky, zdravotnictvi. Mlize
dojit 1 ke zneuziti celého systému kapa-
city pocitact. Nékdo by po sitich mohl
zneuzit t¢ ohromné pamét'ové kapacity.
Proto je dnes bezpecnost pocitaci a siti
obor, ktery je nesmirné dilezity. Vzpou-
ry robotll bych se nebal. Bat se musime
Spatnych lidi. A zfejmé tak to myslel
i Karel Capek. ®
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Yaskawa nabizi balici systémy na miru

echnologie baleni se opird o vykonné

a spolehlivé automatiza¢ni komponenty.

Neplanované prostoje nelze tolerovat, ze-

jména na konci vyrobniho fetézce. Plati to
pro stroje na baleni do tub a blistrt, ale i pro stroje
na baleni do kartonti nebo pro jakékoli tvarovaci,
plnici a uzaviract stroje. Plynuld interakce jednotli-
vych komponentti — od Fizeni po robotiku — je pro
presné provadéni téchto automatizovanych proce-
st kli¢ova. Jednou z firem, které nabizeji zajimava
feSeni v oblasti automatizace baleni, je spole¢nost
Yaskawa. Jeji vykonné pohybové fidici jednotky
a servosystémy IEC i spousta jednoucelovych ro-
botickych feseni balicich systémi jsou hojné vy-
uZivané.

Odbornici spolecnosti Yaskawa na automatizaci
spolupracuji s balici skupinou organizace OMAC
(Organizace pro automatizaci a fizeni strojii) na vy-
voji standardtl, definici platforem fidici architek-
tury a pozadavkl propojitelnosti automatizacnich
systému pro balici primysl (PackConnect). Vyvi-
jeji rovnéZ konvence a pravidla pojmenovani pro
komunikaci mezi riiznymi vyrobnimi stroji na ba-
lici lince (PackML). Tim se postupné zjednodusi
a sladi zakomponovani strojui od riiznych vyrobcl

Obr. 1: Technologie
baleni se opird o
vykonné a spoleh-
livé automatizacni
komponenty. PouzZiva
se také pro zde zob-
razeny stroj na baleni
do tub.

Zejména na konci vy-
robniho fetézce nelze
tolerovat nepldnova-
né prostoje

do jednoho celku. Peclivy vybér pouzitych auto-
matizacnich komponentt tak mize vyrazné snizit
komplikovanost vyroby i jeji nakladnost.

RYCHLE, FLEXIBILNI L
A SPOLEHLIVE RIZENI | SPOUSTENI

Ridici jednotka je srdcem kazdého baliciho stro-
je. Ridici jednotky fady MP (obr. 2) byly vyvinuty
k uspokojeni Sirokého spektra pozadavkl jednot-
livych aplikaci. Tyto fidici jednotky stroji ,,vSe
v jednom* obsahuji v jediné platformé vSechny

Obr. 3: Pomoci softwaru MotionWorks IEC2 a Yaskawa Toolbox je programovdni usnadnéno

novou fadou MP3000iec, ktera je vhodna pro slo-
zité aplikace aZ s 64 osami.

JEDNODUCHE PROGRAMOVANI
Programovani usnadiuje software MotionWorks
IEC2 a Yaskawa Toolbox. Software je uzivatel-
sky ptivétivy (obr. 3) a spliuje celosvéto-
vou normu IEC 61131-3 pro progra-
movani PLC. Verze MotionWorks
Express podporuje programovaci ja-
zyky Kontaktplan (KOP — kontaktni
plan), Funktionsbausteinsprache
(FBS — jazyk funkénich komponent)
a Strukturierter Text (ST — strukturo-
vany text). Ve verzi Pro jsou obsazeny
dalsi programovaci jazyky Anweisungsliste
(AWL — seznam piikazi) a Ablaufsteuerung
(AS — sekvencni fizeni). Dalsi pomoc pii progra-
movani poskytuji funk¢ni stavebni bloky PLCo-
pen. Rada knihoven poskytuje podporu importu

Spolecnost Yaskawa je predni svétovy
vyrobce servopohont, frekvencnich ménich
a primyslovych robotd. Jeji vyrobky se
pouZzivaji v mnoha priimyslovych odvétvich,
napf. pfi baleni, pfi zpracovani dreva, pfi
vyrobé automobilli, polovodict, cerpadel,
vytahti ¢i eskalator(. V soucasné dobé
vyrabi vice nez 1 800 000 frekvencnich
ménica, pres 800 000 servosystémd a pres
20 000 primyslovych robotd rocné, ¢imz
je nejvétsim svétovym vyrobcem ve své
oblasti. Yaskawa Europe GmbH plsobi

na trzich Evropy, Afriky, Stfedniho vychodu
a na uzemi byvalého Sovétského svazu.

a opétovnému pouziti diive vyvinutych softwaro-
vych stavebnich blokt. Panel nastrojii nabizi pred-
definované softwarové komponenty pro standardni
opakujici se tlohy, jako je implementace robotické
kinematiky. Eliminuje se tak potfeba dalsiho soft-
waru, snizuji se naklady na vyvoj softwaru a pro
vyrobce stroju se zkracuje doba uvedeni na trh.

ODPOVIDAJICi ROBOTIKA
PRO KAZDOU ULOHU

Yaskawa nabizi také Siroky vybér primyslo-
vych robott, kter¢ jsou vhodné zejména pro baleni
(obr. 4a, 4b). Poskytuje napiiklad dva typy odebi-
racich aplikaci:

Obr. 2: Technologie baleni s tepelnym formovdnim

funkce potiebné pro provoz stroje, tzn. fizeni po-
hybu, funkce PLC, vstupy a vystupy pro sekvencni
logiku i algoritmy procesu. Integrace fizeni snizuje
systémové naklady, zvySuje vykon, zmensuje po-
tiebny prostor v fidici skiini a sjednocuje progra-
movani. Odstupniovany hardware pro pohybové
aplikace (zacinajici s jednou osou) se nyni zavrsuje

B MPK2 pro odebirani jednotlivych vyrobkl —
jedna se o robustni systém s 5 osami, s pojezdem
500mm a nosnosti 2 nebo 4kg;

B velmi rychly odebiraci robot MPP3 zalozeny
na kinematice delta, ktery miize pracovat pfi maxi-
malni rychlosti az 230 cyklti za minutu; pfi feSeni
velkych mnozstvi vyrobkt je nutné provadét tri-

Obr. 4: Pro oblast pouZiti PPP jsou urceny spe-
cidalni, jednoucelové roboty, napr. velmi
rychly odebiraci robot MPP3 zaloZeny na kine-
matice delta, ktery miiZe pracovat pri
maximdlni rychlosti aZ 230 cykli za minutu
(vlevo), nebo paletizacni robot MPK50

dici ulohy vice odebiracimi roboty uspofddanymi
do série; aby se zajistilo rovnomérné vyuziti kapa-
city vSech robotli a bezchybna koordinace s kame-
rovymi systémy a manipulaci s materialy, byl vy-
vinut software ,,Motopick®, ktery fidi harmonickou
interakci vSech komponent.

Expresni baleni a paletizace Flexibilni roboticka
feseni jsou také k dispozici pro konec balici lin-
ky: jakmile roboty zformatovaly vyrobky nebo je
umistily do misek, tj. do jejich sekundéarniho obalu,
presunou se k balici stanici. V tu chvili dalsi robot
umisti vyrobky do misek (pokud se tak jiz nestalo)
a zabali hotové misky do kartontl. Krom¢ vysoké
rychlosti je pro tento pracovni krok dilezity op-
timalizovany, témef pravouhly pracovni prostor.
Proto vznikl robot MP 50 se ctyfmi osami a s nej-
vy$$im zatizenim 50kg. Po naplnéni se kartony
presunou pres uzaviraci zafizeni do paletiza¢ni sta-

- =
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nice, kde pracuji dalsi jednoucelové roboty: fada
MPL, ktera zvlada zatizeni 100 az 800kg, je navr-
zena pro vysokorychlostni provoz a vyznacuje se
fadou operaci vhodnych pro maximalni paletiza¢ni
vysky. Na zakladé této nabidky vyrobki lze najit
feseni pro Sirokou Skalu uloh pii baleni, pii¢emz
vsechna tato feSeni zajist'uji bezchybnou interakci
jednotlivych pracovnich krokt. ®

The extremely wide range of its YASKAWA
and MOTOMAN brands makes YASKAWA
company a premium supplier of robotic and
automation technology. As the global number
one in industrial robots as well as servo
drives, machine controls and linear
technology, YASKAWA is the leading company
worldwide to offer its customers integrated
one-stop solutions.

Yaskawa Czech is a subsidiary of Yaskawa
Europe GmbH (Robotics section) based in
Germany, it belongs to a large multinational

group of Yaskawa Electric Corporation in

NEGEUI

Due to the further expansion into Czech and Slovak market we intend to employ for our Yaskawa
Czech office in Prague a new team members with the managerial, sales and technical skills:

1.Deputy of Managing Director, 2. Key Account Manager,

3. Technical sales Support

Your profil and responsibilities for
JOB 1

®  We are looking for a person with a technical education together
with a technical background (Technical/ Electro University). The
experience of 5 to 10 years in robot technology/ automation
technology is an  advantage

B You have distinct managerial, technical and communication skills
and a talent for sales. Due to the company’s international
orientation, this challenging position requires strong writing and
presentation skills in English

®  You are also proficient in the application of all common MS
Office products (Word, Excel, Power Point,)

B Your personality is characterised by self-confidence,
persuasiveness as well as strong social skills. You are reliable,
responsible, flexible and able to work in a team and manage the
team The position requires a proactive and result-oriented work
approach, which, in turn, requires a high commitment and
personal identification with the task

B In this function you have to be managerial oriented, you will
report to the Managing Director in CZ as well. You have to have
a good feeling for figures as well as reporting. The internal
communication will be in English. (German is of an advantage)

We offer: You will be working in an international
environment and tackling challenging jobs with
interesting prospects. Our company enjoys above-
average growth and we want you to be part of our
future success.

YASKAWA Czech s. r. 0.
Chrastany 206, 252 19, Rudna u Prahy
Tel: 257 941 718, www.motoman.cz

Your profil and responsibilities for
JOB 2 and JOB 3

B We are looking for a person with a technical education together with a
technical background (Technical/ Electro University). The minimum
experience of 5 years in robot technology/ automation technology is an
advantage.

You will be responsible for acquiring & supporting new clients and
serving the existing customers. Your responsibilities will include the
planning of customer visits, product presentations, preparing offers

conducting of sales negotiations with the objective of concluding the
sale and subsequent contract negotiations. You will be controlling the
current running projects as well as dealing with some functional
operating tasks of our company

You have distinct managerial, technical and communication skills and a
talent for sales. Due to the company’s international orientation, this
challenging position requires strong writing and presentation skills in
English.

You are also proficient in the application of all common MS Office
products (Word, Excel, Power Point) and Solid Works, AutoCAD.

Your personality is characterised by self-confidence, persuasiveness
as well as strong social skills. You are reliable, responsible, flexible and
able to work in a team. The position requires a proactive and result-
oriented work approach, which, in turn, requires a high commitment
and personal identification with the task.

Find out more at your interview.

Contact: Please submit your CV with your latest photo
in English to: jaroslav.matula@yaskawa.eu.com

¥ YASKAWA
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Zkusenosti s CNG pohonem
ve vyrobnich a obchodnich firmach

V 4

spory jsou v posledni dobé

tématem velmi casto sklo-

fovanym. Podivali jsme se

proto podrobnéji na téma
moznych Gspor v nakladech na po-
honné hmoty, které miize firmé prinést
rozhodnuti o potizeni vozidel s poho-
nem na stlaceny zemni plyn neboli
CNG (z anglické zkratky Compressed
Natural Gas). Nemusi se ptitom vzdy
jednat jen o osobni vozidla, v ivahu
pfipadaji i autobusy, vysokozdvizné
voziky a rizna dalsi uzitkova vozidla.

PRO KTERE FIRMY JE i
ALTERNATIVA CNG VYHODNA

Nejtypictéjsim ptikladem vyhodné-
ho pouziti pohonu CNG je firma s vi-
ce referentskymi a dodavkovymi vo-
zy. Firma mize naptiklad zajistovat
dodavky rtizného spotfebniho materi-
alu, a ma proto jak dodavkové vozy,
tak osobni pro své obchodni zastupce.

Vyjdeme-li z modelového ptipadu
uvedeného dale, uspora na pohonné
hmoty za jedno vozidlo se pfi najez-
du 40 000 km ro¢né v realnych pod-
minkéach pohybuje okolo 30 000 K¢.
Cim vice vozidel firma m4, tim vice
je mozno usetfit.

Pokud ma firma referentské vozy
a jesté naptiklad vyrobu, ve které
se pohybuji vysokozdvizné voziky,
jsou mozné uspory jesté vyssi, pro-
toze naklady na pohonné hmoty pro
flotilu manipulacni techniky pfed-
stavuji obvykle podstatnou ¢ast na-
kladl na vyrobni logistiku.

SPOTREBA VOZU S POHONEM NA CNG

Pokud firma pouziva pro své ob-
chodni zastupce vozy stfedni tiidy
s pramérnou spotiebou nafty okolo
5,51 na 100km, jsou pfi pramér-
né cen¢ nafty 35,70 K¢/l naklady
na ujeti 100 km pfiblizné 196 K¢.

Vozy na CNG s motory 1,4 TSI
dokazou jezdit se spotfebou okolo
5,3kg CNG/100km (zalezi na kon-
krétnim vozu), coz naptiklad pfi ce-
né 24 K¢ za 1kg CNG predstavuje
naklady 127 K¢ na 100 km.

Z uvedené¢ho vyplyva, ze vozidlo
s pohonem na CNG ve srovnatelném
provozu Setfi na kazdém kilometru
cca 69 haléfa.

Pokud vozidlo najede za rok
40 000 kilometri, coz je u osob-
nich vozl pouzivanych obchodnimi
zastupci obvyklé, jedna se o ro¢ni
usporu cca 28 000 K¢.

VYSOKOZDVIZNE VOZiKY

S POHONEM NA CNG

Pro vyrobni spole¢nosti a logis-
tické firmy, které ve svych provo-
zech pouzivaji vysokozdvizné vo-
ziky, existuje také jejich varianta
pohonu na stlaceny zemni plyn.
Nejznaméjsi voziky s pohonem
na CNG jsou voziky Linde, které
se v této alternativni verzi dodavaji
na Cesky trh od roku 2006.

V prvnim priblizeni pro vysoko-
zdvizné voziky plati, ze naklady
na pohonné hmoty u nich klesnou
zhruba na polovinu, ve srovnani
s klasickymi dieselovymi voziky.

KDY UVAZOVAT O VYSTAVBE
VLASTNI PLNICI STANICE?

Osobni a dodavkové vozy mohou
byt tankovany (plnény) na vefej-
nych Cerpacich stanicich, jejichz sit’

Vozy na CNG s motory 1,4 TSI dokdzou
jezdit se spotrebou okolo 5,3 kg
CNG/100km (zaleZi na konkrétnim vozu),
coZ napriklad pri cené 24 K¢ za 1 kg CNG
predstavuje naklady 127 K¢ na 100 km.

se stdle rozSituje. V soucasné dobé
je jich v CR jiz okolo 50.

V ptipadé, Ze firma chce byt neza-
visla na cendch CNG na cerpacich
stanicich anebo provozuje vyso-
kozdvizné voziky, které musi byt
tankovany v objektu firmy, je tieba
uvazovat o vystavbé vlastni (privat-
ni) plnici stanice CNG.

JAK PLNICi STANICE CNG
FUNGUIJE

Nutnou podminkou k vystavbé
vlastni plnici stanice je moznost jeji-
ho ptipojeni k bézné stiedotlaké siti
zemniho plynu. Plnici stanice zemni
plyn odebira a stlacuje jej na hod-
notu okolo 200-250 bart. Timto
tlakem jsou pak plnéna vSechna vo-
zidla pouzivana ve firmé¢, a to jak
osobni ¢i uzitkova auta, tak i tieba
vysokozdvizné voziky.

Plnici stanice muze byt tzv. poma-
14, vybavena jednim kompresorem,
ktery postupné plni jedno nebo dvé
pfipojena vozidla. Takové plnéni tr-
va typicky nékolik hodin a hodi se
napiiklad pro pekarenské provozy,
rozvozy pizzy a podobné, kde se vo-
zidla v noci natankuji a ve dne po-
uzivaji.

Takzvané rychlé plnici stanice po-
uzivaji kompresorti n¢kolik a stla-
c¢eny plyn je ukladan do tlakovych
zasobnikd, ze kterych jsou nasledné
plnéna vozidla. Kapacita tlakovych
zasobniki obvykle staci na naplnéni
n¢€kolika vozidel a jejich plnéni je
pak stejné rychlé jako plnéni vozu
klasickym palivem — naftou ¢i ben-
zinem.

JAKE JSOU NAKLADY | )
NA VYBUDOVANI VLASTNI PLNICI
STANICE?

V ptipadé pomalé plnici stanice
s jednim kompresorem zacinaji na-
klady na pofizeni na cca 140 000 K¢.
U vétsich plnicich stanic s tlakovy-
mi zasobniky a vice kompresory
pocitejte s naklady v fadu nékolika
set tisic korun, u skutecné velkych
stanic pro napiiklad 20 vozidel a 10
vysokozdviznych voziki se jedna

o investici okolo 2-3 miliont K¢.
Kazdy z provozovatelt si musi pak
spocitat, jak rychle se mu investice
vrati. U velkych projektt byva do-
ba navratnosti 1-2 roky. Neni nutno
dodavat, ze velkoodbératelé zemni-
ho plynu jsou ve veliké vyhodg, pro-
toze maji své vlastni vyhodné ceny
odebiraného zemniho plynu.

ZKUSENOSTI Z PRAXE

Spotieba 3,4 litru nafty na 100 km
pro manazersky vuz?

Ve spole¢nosti Linde Material
Handling maji od lonského podzi-
mu také svou Cerpaci stanici a po-
uzivaji ji jak pro plnéni CNG vo-

Se spoleCnost se zabyva prodejem
a pronajmem bednéni a leSeni. Jako
pro kazdou firmu je pro nas v dnes-
ni dobé dulezita kazda uspora pro-
voznich nakladd. Protoze u nas
jezdi vétsi pocet vysokozdviznych
vozikl, zvazovali jsme pred dveé-
ma lety pfechod na nové alterna-
tivni palivo — stlaceny zemni plyn.
Vznikl tak projekt vystavby plnici
stanice a vymény stavajicich vyso-
kozdviznych vozikl za nové, s po-
honem na CNG.

Byli jsme si védomi toho, ze in-
vestice do plnici stanice predstavuji
urcité naklady, ale teoretické vypo-
Cty ukazovaly, ze doba navratnosti
této investice by se méla pohybovat
nékde mezi 2-3 lety, pocitali jsme
tehdy s usporou naklad na pohon-
né hmoty ve vysi cca 50 %.

Po ro¢ni zkusSenosti z realného
provozu je jasné, ze puvodni opa-
trné propocty se drzely az prilis pfi
zemi a naklady na pohonné hmoty
vychazeji ve vysi 35% téch pi-
vodnich za naftu. Skute¢na Gspora
za naklady na pohonné hmoty tedy
vychazi na 65%. Za téchto pred-
pokladd by méla byt navratnost
investice na vystavbu ¢erpaci stani-
ce necelé dva roky a voziky budou
nasledn¢ dalsi a dalsi roky jezdit
za méné nez polovinu plvodnich
nakladt na pohonné hmoty. Investi-
ce do CNG se nam tedy zatim velmi
vyplatila.*

EKOLOGICKY ASPEKT

Vozidla pouzivajici jako palivo
CNG produkuji o 35 % méné CO,,
nez vozidla na naftu. Emise oxidu
uhelnatého jsou nizsi o 95% v po-
rovnani s benzinovymi motory. Nu-
lové jsou emise oxidd siry a témeér
nulovy je téz podil polétavych pra-
chovych castic.

KazZdy z provozovatelii si musi spocitat,
jak rychle se mu investice vrati. U velkych
projekti byvd doba ndvratnosti 1-2 roky.

zikl, tak pro provoz vlastni flotily
referentskych vozu. Na zkusSenosti
s realnym provozem jsme se zeptali
Bc. Davida Cepka, feditele servisu,
do jehoz kompetence mimo jiné pat-
i autoprovoz firmy.

»Nase zkuSenosti s provozem 11
referentskych vozii potvrdily velky
potencial uspor, fika David Cepek.
,»Po plilro¢ni zkuSenosti jsme zjisti-
li, ze realnéd spotieba referentskych
vozii VW Touran a VW Passat s mo-
tory 1,4 TSI se pohybuje mezi 4,5 —
5,8kg CNG/100km. To pfi cen€ 23,20
K¢é/kg znamend naklady okolo 120
K¢/100km. Pokud by se stejnymi na-
klady mél jezdit viz s dieselovym po-
honem, jeho spotieba by musela byt
okolo 3,4 litru nafty na 100 km. Zku-
Senosti a dosahované uspory jsou na-
tolik dobré, ze jsme se rozhodli k ob-
jednani dal$ich tii vozidel — VW Pa-
ssat, VW Touran a Volkswagen up!*

NAKLADY NA POHONNE HMQTY
U VYSOKOZDVIZNYCH VOZIKU
LINDE S POHONEM NA CNG

Ing. Dalibor Klima, manazer lo-
gistiky PERI spol. s r.o., fika: ,,Na-

Nahrada vozidel s pohonem
na naftu nebo benzin vozidly
na CNG vede k omezeni tzv. uh-
likové stopy, tedy dopadid lidské
¢innosti na zivotni prostiedi. Tento
pfiznivy trend by mél byt co nejvi-
ce podporovan, v programu pohonu
vozidel na CNG nejde zdaleka jen
o uspory, ale 1 o Cisté zivotni pro-
stiedi.

ZAVEREM

Pokud chcete uvazovat o moznos-
ti ptejit s flotilou sluzebnich vozi-
del nebo vysokozdviznych voziki
na CNG, je dobré si polozit nasle-
dujici otazky:

Kolik kilometrti najedou sluzeb-
ni vozidla ve firmé&? Jaké naklady
by bylo mozné uspoftit, kdyby na-
klady na pohonné hmoty klesly
0 40 az 60 % ve srovnani s naftou?
Provozuje firma vysokozdvizné
voziky? Jaké jsou u nich ro¢ni na-
klady na pohonné hmoty? Ma firma
dostate¢né dimenzovanou ptipojku
zemniho plynu? Vyplati se vystavba
vlastni ¢erpaci stanice? Rozhodnuti
je pak na kazdém provozovateli. ®

Voziky na CNG pro CSAD Jihotrans

Spole¢nost Linde Material Handling, pfedni
vyrobce manipulaéni techniky a poskytovatel
logistickych a skladovych feseni, realizoval do-

»NaSe vysokozdvizné voziky Linde MH,
které jsme do CSAD Jihotrans dodali, pomo-
hou k optimalizaci logistickych procesu a pfi-

nesou vyznamnou usporu nakladi na pohonné
hmoty,” fikd Ing. Jindfich Kotyza, jednatel
spole¢nosti Linde Material Handling Ceska
republika, a dodava: ,,jsme radi, ze se CSAD
Jihotrans pfipojil k novému trendu, ktery
na trhu s manipula¢ni technikou CNG voziky
predstavuji.”

Linde MH vyrabi a na ¢eském trhu nabizi
voziky na CNG od roku 2006. O tom, ze po-
hon na stlaceny zemni plyn ma budoucnost,
hovoii opét Ing. Jindfich Kotyza: ,,Uspory na-
kladd na pohonné hmoty manipulaéni techniky
mohou dosdhnout v porovnani s dieselovymi
¢i naftovymi motory 40 az 50 %. Proto jsme
presvédceni, ze CNG pohony maji ped sebou
skvélou budoucnost a napiiklad nase spolec-
nost v loniském roce presla i s flotilou osobnich - 1
firemnich vozi na stlaceny zemni plyn.* ® ]

davku novych vysokozdviznych voziki na stla-
¢eny zemni plyn do spole¢nosti CSAD Jihotrans
a.s. Ceské Bud¢jovice. Voziky s nosnosti 4 tu-
ny pouzije tento staly zdkaznik Linde MH pro
optimalizaci manipulac¢nich procest a slibuje si
od nich i Gspory ve vydajich na pohonné hmoty.

Linde MH dodala do CSAD lJihotrans vysoko-
zdvizné voziky s ozna¢enim H40 NG fady 394,
které se vyznacuji dobrou manévrovatelnosti,
vybornou viditelnosti obsluhy diky konstrukci
stozaru a v neposledni fad¢ také vysokym kom-
fortem pro fidic¢e. Pohon voziku je na stlaceny
zemni plyn (CNG) a voziky budou vyuZzivat ne-
davno otevienou plnici stanici CNG. Posatvila ji
spole¢nost Bonett Gas Investment piimo v are-
alu sklaren O-1 Manufacturing Czech Republic,
v zavodé Nové Sedlo, pro ktery CSAD Jihotrans
logistiku zajist'uje.
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V oboru procesni techniky vyuziva Festo
svych mimoradneé bohatych zkusenosti

Voda a vzduch pro zivot

tale rostouci hodnota Cisté
vody pro vSe Zivé na svété je
nam vsem jist¢ zndma. To, Ze
se k jeji ptipravé stale Castéji
vyuziva technika, je také samoziejmé.
Ze je v tomto oboru aktivni i firma

Festo, znama predevsim dodavkami
vyrobkil a zafizeni pro primyslovou
automatizaci, muze nékomu ptipadat
jako novinka. Pravdou ale je, Ze prvni
aktivity firmy Festo v oboru procesni
techniky se uz datuji hodné hluboko
do minulosti. V poslednich letech se
obor procesni techniky — tedy zacha-
zeni nejen s vodou, ale i s ostatnimi
plynnymi, kapalnymi a dokonce

1 sypkymi médii — rychle roz-

DFPI pohon s pozicionerem

Sifuje. Procesni technika souvisi vel-
mi té€sné s pneumatikou.

TREND C. 1 - STLACENY VZDUCH
Pouzivani pneumatickych pohont
pro armatury se stale vice rozsifuje
na ukor pohont elektrickych. Dlivo-
dem je jednoduchost, spolehlivost
a bezpecnost pneumatickych systémd,
jejich schopnost pracovat napiiklad
i pod vodou, snadné aplikace ve vy-
busném prostiedi, vynikajici ochrana
proti korozi a podobné. U firmy Festo

Baterie Soupat v podzemi

k tomu mizete dokonale vyuzit dlou-
holetych zkuSenosti z mnoha souvise-
jicich obori.

Jako malou ukazku rozmanitosti
aplikaci vdm dnes nabizime zajimavy
ptiklad z praxe. Cisténi a Gprava vo-

Foto: Tomds Adamec, ZOO Praha A »

dy v jezirkach pro slony a pro hrochy
v prazské zoologické zahradé, v tzv.
hrosinci a sloninci.

Zadani projektantd
znélo zdanlivé jednoduse —
potfebujeme uzavirat mnozstvi
velikych armatur. Budou se nékolikrat
denné otevirat a zavirat a musi spoleh-
livé pracovat po dlouhou dobu, nebot’
navstévnici ZOO by méli mit moznost
pozorovat zvifata ve vodé, ktera nesmi
byt kalna. Kvili spolehlivosti a bez-
pecnosti padla volba na pneumatické
ovladani namisto elektrického. A Ze
v pavilonech tlustokozct neni k dispo-
zici stla¢eny vzduch? Nevadi, dodavka
firmy zahrnuje i vypocet spravné veli-
kosti kompresort, zasobnikil na stlace-
ny vzduch, susicek, potrubi a dalsich
souvisejicich zafizeni. Vétsina techno-
logie je umisténa v podzemi, aby neru-
Sila pfi prohlidce pavilont.

TREND C. 2 - INTEGRACE FUNKCI
Rozhodné¢ stoji za zminku integra-
ce funkci, ktera mize mnoho sys-

-l

témi viditeln¢ zlevnit a zefektivnit
jejich ¢innost. Re¢ je o Siroce pouzi-
vanych instala¢nich termindlech. Jak
to pracuje? Namisto lokalni instalace
ovladacich ventil pfimo na pohon je
casto veSkera technika soustfedéna
do jednoho montazniho celku — in-
stalaéniho terminalu. Ten obsahuje
nejen ventily pro ovladani pohonti

nym fizenim po nékteré z komunikac-
nich siti (Profibus, ProfiNet, Device-
Net, Ethercat, CANopen atd.), nebo
dokonce cely termindl fidit (volné
programovatelny automat jako jeden
z modull terminalu). Uspory pracnos-
ti, kabelaze a uzasné schopnosti dia-
gnostiky jsou nabiledni.

Jistou inteligenci nelze upfit
ani pohonlim. Nejenze tvorii
stavebnici a umoznuji zcela sa-
moziejm¢é montdz nastaveb
(tzv. senzorboxt) s presnym
sniméanim koncovych poloh *
nebo piimo odmérovanim po-
lohy, ale Casto jde také o regu- i il
la¢ni ¢leny — pneumaticky pohon
1ze snadno a spolehlivé polohovat
a tak velmi vykonnou a pfitom ne-
naro¢nou a robustni jednotkou
libovolné a dynamicky na-
stavovat klapku, kulovy

kohout nebo tfeba hradit-
ko. Casto je polohovaci

armatur, ale také veskeré elektrické
signaly pro c¢idla (indikujici polo-

Komplet klapky, pneupoho-
nu a senzorboxu

JAK SE V OBORU
ORIENTOVAT?
Kazdy projekt obvykle za-

¢ina pozadavkem technologa
na razné funkce celého dila.

Armatury navrhuji specialisté
na média, ale jejich dalkové ovla-
| dani lze realizovat obvykle nékolika
zpusoby. Nemate zkuSenosti s pneu-
matickym ovladanim a nechcete fesit
vyrobu a rozvod stlacené¢ho vzduchu?
. K dispozici jsou vam mnohaleté zkuse-
| nosti specialistl na pneumatiku. V pii-
pad¢ potfeby vam pomohou i zkuseni
- technici, ktefi vSe v souladu s pozadav-
ky namontuji a uvedou do provozu.

Od kompresoru pfes Gpravu a roz-
vod vzduchu az po ventily komuni-
kujici s fidicim systémem a pneu-
matické pohony i armatury. Vse na-
jdete na jednom misté, od jediného
| dodavatele. ®

systém integrovan ptimo do pohonu,
takze k ovladani staci jen jediny kabel
a jedina hadice, vSe ostatni je ukryto
uvnitt, ¢ili pohonna jednotka spliiuje
Casto v tomto oboru obvyklé pozadav-
ky na odolnost korozi a moznost pou-
ziti ve vybusném prostiedi.

hy armatur, teplotu média,
tlak, prutok apod.), ale také
jistou miru inteligence.

Budete-li potfebovat, nasi technicti
poradci Vam radi pomohou s jakymkoliv
dotazem, a to na tel. ¢isle 261 099 611
. nebo prostfednictvim e-mailu

TREND C.3-INTELIGENCE info_cz@festo.com.
Inteligenci se rozumi napiiklad

schopnost komunikovat s nadfaze- Vice informaci na www.festo.cz.

Mnohostrannost vyrobku Festo

vieni. Tato armatura se dokaze nejen zcela tésné uza-
vfit, ale i plynule regulovat. Lhostejno, zda protéka
voda, dusik nebo treba cement. Odolnost abrazi
je znacna, a pokud prece jen dojde k opotre-
beni, 1ze hlavni ¢asti velmi rychle a snadno
vymeénit.
Vzduchem ovladané sedlové ventily pro
kapaliny a plyny plné vyuZivaji dlouhého
zdvihu ovladaci casti (vyhoda proti elek-
tromagnetickému  principu),
a mohou tedy obsahovat Sik-
mo sméfujici sedlo. Vysledkem
je nejen levny ventil, vyrabé- N
ny na prani z nejriznéjsich
materidld, ale také veliky
pritok média hladkym
prichodem, bez zby-
tecného vifeni. B

VZQA hadicovy ventil

Sitka zabéru je znagna. Podtrhuje ji sortiment arma-
tur - od kulovych kohout( pres otoéné klapky, sedlové
a membranové ventily az po hadicové ventily. Elek-
tricky ovladané armatury mohou pracovat za nejriiz-
néjsich podminek a zahrnuji vyrobky s pfimym, ne-
pfimym ¢i dokonce nucenym fizenim. Mohou tedy
ovladat pratok nejriiznéjsich médii pod nejriznéjsim
tlakem ¢i tlakovym spadem a Ize je uplatnit v rozma-
nitych oborech, zejména vodarenstvi, pfi vyrobé po-
travin a ndpojl, v chemii, farmacii a také tézbé a pre-
praveé surovin.

Zajimavym prikladem pro ovladani pritoku kapalnych,
plynnych, ale i sypkych material(l je tzv. hadicovy ventil
— uvnitf robustniho télesa je membrana ve tvaru hadi-
ce, médium ji idedlné protékd, prakticky bez jakéhoko-
liv odporu a vifeni. Pisobenim na tuto hadici z vnéjsi
strany (mechanicky, uvnitf télesa, za pomoci stlacené-
ho vzduchu) se jeji prlfez zmensuje az do Upiného se-

VZXF Sikmy sedlovy ventil
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Rychlé a efektivni polohovani

Polohovaci a pohybové operace se
pouzivaji témét v kazdé aplikaci — na-
ptiklad u dievaiskych, textilnich i tiskai-
skych strojii. Z tohoto diivodu jsme sys-
tém Axioline I/O od spole¢nosti Phoenix
Contact rozsifili o modul pro detekei po-

PHCGENIX
CONTACT

INSPIRING INNOYATIONS

lohy AXL SSI 1/AO 1. Modul obsahuje
také analogovy vystup k fizeni pohont.
Kombinace méfeni polohy pies rozhrani
SSI a analogového vstupu nastavenych
hodnot nabizi jednoduché a rychlé feSeni
pro polohovani.

Rozhrani SSI modulu zajist'uje rych-
lou komunikaci s enkodéry pii frek-
venci az 2 MHz. Modul automaticky
pfevadi hodnoty zaslané enkodérem
na polohu. Tato funkcionalita znacné
zkracuje dobu potiebnou na uvedeni
systému do provozu. Automatizacni
modul ma rozliSeni az 56 bitl a pod-
poruje enkodéry Grayova a binarniho
kodu. Tyto vlastnosti znamenaji do-
state¢nou flexibilitu pro vétSinu apli-
kaci. Dalsi funkce zahrnuji synchro-
nizaci hodnot SSI s digitalnimi nebo
analogovymi vstupy a vystupy stanic
Axioline a detailni diagnostiku modulu
i enkodéru. Polohovaci feseni dopliiuje
integrovany analogovy vystup pro spe-
cifikaci nastavené hodnoty. Uzivatelé
mohou definovat pozadovanou polohu
pomoci standardnich proudovych nebo
napétovych signalii — napt. pro tcely
frekvencnich ménica.

K nastaveni pozadovaného thlu
nebo polohy je mozné pouzit rizna
feSeni. Jedno feSeni zahrnuje zméteni
uhlu nebo polohy ptes rozhrani SSI.
Tato metoda ma vyhodu, Ze pro nasta-
veni referen¢ni polohy neni nutné po-
uzit zadné referencni etalony. Dale je
mozné pouzit analogové hodnoty pro
fizeni frekvencnich ménica, které pro-
stfednictvim ovladanych motorti zajisti
najeti do spravné polohy.

PHOENIX CONTACT, s. r. 0., Dornych 47, 617 00 Brno
tel.: 542 213 401, www.phoenixcontact.cz

Snadna manipulace pomoci

voziku Pronomic

Nespravna manipulace s bfemeny
vede Casto k pfetézovani pohybového
aparatu a n¢kdy dokonce ke zranéni,
pfestoze premistovand bfemena ne-
jsou tézka.

Témto negativnim dopadiim se miize-
me vyhnout diky pouziti manipulacniho
voziku Pronomic, ktery ma elektricky
ovladanou zvedaci plosinu. Jeho vyuzi-
ti je riznorodé. Napiiklad ve skladech,
I¢karnach, vyrobnich zavodech apod.
Za pomoci zvedaciho voziku Pronomic
1ze manipulovat s kartony, krabicemi,
kanystry, sudy, rolemi atd.

Lift & Drive je zvedaci vozik s er-
gonomickou konstruket, ktery zjedno-
duSuje manipulaci, zvedani a prepra-
vu zbozi. Zvedaci vozik lze vybavit
ruznymi druhy nosnych prvki, napfii-
klad nosnou plosinou, trnem, vidlici,
nastrojem pro stlacovani, obraceckou
nebo prvky upravenymi podle poza-
davku zdkaznika. Mlze piepravovat
bfemena az do hmotnosti 225kg. Zbo-
zi se umisti na nosny prvek a stisknu-
tim tlacitek na dalkovém ovladaci se
nosny prvek piemisti do pozadované
vysky. Zvedaci vozik je napajen z do-
bijecich baterii.

MODULARNI SYSTEM

Zvedaci voziky Lift & Drive se
skladaji z nékolika komponent. To
umoziiuje rychlou konfiguraci dle
pozadavki zadkaznika (napf. rizna
§ife ramu s kolecky, vyska sloupu
dle pozadovaného zdvihu atd.). Vo-
ziky mohou byt doruceny ve smon-
tovaném ¢i demontovaném stavu.

JEDNODUCHA 0BSLUHA

Diky koleckiim, kterd 1ze zablo-
kovat ve sméru jizdy, a kompakt-
nim vnéj$im rozmérim, jsou voziky
Pronomic vhodné k pouziti i ve stis-
nénych prostorech a ulickach. Také
nastaveni fiditek podle vysky posta-
vy obsluhy voziku je velmi snadné
a rychlé. Zajisténi voziku proti po-
hybu béhem nakladani a vykladani
je umoznéno pomoci nohou ovlada-
né centralni brzdy.

JEDNODUCHY SERVIS

Standardni vyménitelné kompo-
nenty zvedaciho voziku poskytuji
nejlepsi moznou servisni tdrzbu. Ba-
terie vcetné elektroniky jsou jedno-
duse dosazitelné skladem u vyrobce.

JEDNODUCHA A BEZPECNA
TECHNOLOGIE

Velka variabilita zvedaciho prv-
ku, jako naptiklad ploSiny s vesta-
vénou digitalni vahou, nastavitelné
vidlice, rozpinaci trny a dalsi délaji
voziky Pronomic velmi flexibilnimi.
Elektricky ovladany zvedaci prvek
je napajen z baterii, které muzete do-
bijet ptes noc. V piipad¢ potieby vi-
cesménného provozu je mozné baterii
béhem minuty vyménit za druhou,
nabitou. K ochrané¢ pfed zranénim
je ve zdvihacim sloupu pouzita bez-
pe¢nosti mechanicka matice, ktera
nedovoli pfimacknuti koncetin mezi
zvedaci prvek a ram s kolecky nebo
ptevraceni voziku pfi narazu plosiny
na cizi predmét. ®

Radek Kominek
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Jak se orientovat v nabidce
manipulacni techniky (55)

Snizte pocet nehod
manipulacnich voziku

Prostfedi mnoha skladU je v dnesni dobé
charakterizovano vysokou frekvenci mani-
pulace. Vice je pozadovéno za kratsi dobu,
voziky jsou rychlejsi i rychleji akceleruji.
Zvy3uje se také hodnota zboZi na paletach
i vybaveni skladd. Na fidice dolé-
ha vétsi stres a vysledkem jsou
nehody a Skody.

Ridite skladové hospodarstvi
a jste nespokojeni s pfilis vysokou
trovni Skod zplsobenych fidici
a voziky pfi zakladani do regald
nebo pfi nakladani a vykladani
nakladnich vozidel? Je vadim ci-
lem nulova nehodovost? Neni
mozné vsechny Skody eliminovat
nastavenim vhodnych pracovnich
postupl a internich predpist?
Vasi fidici je nedodrzuji a neni
mozné je mit neustale pod kon-
trolou nebo zavinéni vsech $kod
zplisobené nérazy jednoznacné prokazat?
Citite se duSeni vysokymi néklady a pfi-
pravuji vam Skody na zbozi a skladovych
technologiich horké chvilky? Pak vénujte
pozornost nasledujicim Fadkdm.

IDENTIFIKUJTE PROBLEM

I ve skladu velmi ¢asto plati pravidlo 80/20.
Coz znamena, Ze 20% fidich zpGsobi 80%
Skod. Je dileZité tyto fidice identifikovat
a pfijmout takova opatfeni, kterd povedou
ke zlepseni situace. Jednou z cest, ktera ma-
Ze provozovatel(im vozikd usnadnit situaci,
je vybaveni vozikd Sokovymi senzory. Sokové
senzory jsou jednoduché pristroje, schop-
né presné zaznamenat a méfit vnéjsi vlivy
a Soky, a to s velkou presnosti a v nékolika

Urovnich. Vétsina vozik( mize byt vybavena
timto zafizenim piimo z vyroby.

JAK TO FUNGUIJE?

Sokovy senzor je namontovan na vozi-
ku a je schopny zaznamenavat informace
0 narazech rlizné intenzity. Jsou zazname-
navany jen narazy, které svoji intenzitou
prekroCi nastavenou Uroven, pficemz Gro-
ven citlivosti senzoru mlze byt ménéna.
Prekroci-li sila narazu nastavenou Uroven,
vozik |ze automaticky zpomalit na rychlost
pouhych 2,5 km/h nebo muze byt dokon-
ce odstaven. Jednoduchy reset, ktery poté
uvede vykonové parametry do pidvodniho
stavu, mizZe byt proveden napfiklad zada-
nim urcitého PIN kddu, ale existuji i dalsi
moznosti.

VYHODY, KTERE PRINASI

SOKOVY SENZOR NA VOZIKU:

B m{zZe byt zméfena intenzita narazu
do voziku

B je zaznamenan piresny ¢as narazu

B narazy mohou byt prifazeny konkrétnimu
fidici na zakladé jeho PIN kodu
B je zaznamendno bezohledné a nebezpec-
né chovani fidice
 instalace vede k lepsimu chovani fidich
ak lepsimu chapani hodnot, s kterymi
pracuji
H instalace vede ke snizeni poctu poskozeni
voziku, regall i zbozi
B toto snizeni mUZe byt snadno vyjadreno
v penézich
Je-li Sokovy senzor pouzit napfiklad
ve spojeni se systémem fleet manage-
mentu Toyota |_Site, je jednou z velkych
vyhod schopnost systému monitorovat
a vyhodnocovat zaznamy on-line, aniz by
musel opravnény pracovnik chodit k vo-
ziku. Zaznamy o narazech lze sle-
dovat z mnoha hledisek - podle
sily ndrazu, podle umisténi flotily,
podle konkrétniho typu voziku,
kazdy vozik individualné, kazdy
fidic, resp. jeho osobni PIN, indivi-
dudlné. Vysledky mohou byt déle
neomezené sortovany a statisticky
zpracovavany.

RIDICI JSOU SI VEDOMI
ZVYSENEHO TLAKU

Systém vytvari tlak na lepsi cho-
vani fidi¢d, ale na druhou stranu
umoznuje objektivni  hodnoceni
jejich vykonu. | dfive bylo moiné
Skodu néjak vycislit, ale chybéla
presna a prikazna data o sile narazu i o vi-
nikovi. Priikazné statistiky jsou diky Sokovym
senzortim k dispozici kdykoli a velmi rychle.
Kazdy ukon s vozikem je systémem sledovan
a ukladan do paméti. Statistické Udaje o vy-
uziti voziku jsou presné, jasné vypovidajici
a prakticky okamzité dostupné. Staci jedno
kliknuti mysi.

Presné informace a dliraz na lepsi chovani
fidich tvori velmi produktivni funkéni celek,
pricemz kazdy jednotlivy dilek sklddacky cel-
kového obrazu ma sv(ij vyznam. Je prakticky
nemozné osidit Sokovy senzor a nejde ani
svést vlastni chybu na jiného fidice bez zna-
losti jeho PIN kddu. Znate-li chybuijici Fidice
je mozné jim pomoci napriklad dodatecnym
Skolenim. ®

It/
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primyslovych robotl s neporazitelnou 99.99% spolehlivosti. Zvyste svoji konkurenceschopnost s inteligentnim resenim robotické

automatizace FANUC - mame vse, co potrebujete.

NASTARTUJE SVUJ BYZNYS.

FANUC Robotics Czech
Tel.: +420 234 072 900
www.fanucrobotics.cz

Ovladejte

jerab pouhym lﬂgl 2013
pohybem! |

Spole¢nost HBC-radiomatic prichazi na trh s re-
voluénim dalkovym ovladanim pro jetaby a stroje.

"
Jedna se o ovlada¢ radiomatic® pilot. Tento ovlada¢
umoznuje komfortni a bezpe¢né fizeni stroji pou- e n I rO
hym pohybem! LI

K tomu je nutné sepnout tlac¢itko na spodni strané
ovladace. Jakmile toto tlacitko sepnete a naklonite

ovlada¢ dopfedu &i do stran, aktivuje se ptislusny Na VEletrhU LOgIMAT 2013,

pohyb i na jefabu. Aktivaci pohybu signalizuje krat- , ,

kd vibrace. . ) ktery se kona ve Stuttgartu ve dnech
Tyto ovladace dopliuji nové ptijimace 308 a 312 v 0 v

postavené piimo na konektorech. Z tohoto diivodu 19.-21. 2. 2013, pFEdStaVI SpOIECﬂOSt

neni nutna zadna dal$i montaz ptijimace. Jako prv- . , . 0 0

ni odpovidaji diky integrované svételné a akustické Denlpro AG novy dESIgn dOpravnIkove

signalizaci norm¢ EN15011:2011. Tim nové pfijima- . . . P

e Setfi ¢as i penize. W techniky denirug a spiralového

dopravniku deniconda.

Naleznete nas v hale 3 na stanku 305.

Zde Vam bude k dispozici pan Alexander Gapp
(CEO) spolecnosti Denipro AG.

Pfepravovani s lehkosti

denipro... ¥

v omezen{ vydaji za ddrzbu
v zvy3eni vykonnosti

v snizeni emisi CO,

v' Uspora energie

=

Dalsi firmy v zastoupeni Ferag CZ s.r.o.:

Kallfass® 3~

MERLIN®

——TECHNOLOGY ™—

Ferag CZ s.r.0., Pocernicka 272/96,
ferag...

108 00 Praha 10, Czech Republic
www.feragcz.com tel.: 296 411 594, fax: 296 411 595
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Noveé trendy v intralogistice

Pokud bychom méli hovo¥it o no-
vych trendech v manipulaé¢ni tech-
nice, musime si vymezit tfi témata:

1. Pohony, sniZzovani naklad

na spottebu a jejich vliv
na Zivotni prostredi

Pokud jde o ¢elni voziky, tak se sou-
Casnym trendem stava nasazeni elek-
trickych stroji. Voziky se spalovacimi
motory (LPG a diesel) sice maji zatim
pievazujici podil na celkovém prodeji
vsech Celnich vozikt v Ceské republi-
ce, ale podle vyvoje trhu v poslednich
letech 1ze konstatovat, ze celkovy po-
mér mezi prodejem elektrickych vo-
zika a vozikl se spalovacimi motory
se vyrovnava a bude se ménit ve pro-
spéch stroji s pohonem elektrickym.
Duvodu je n€kolik. Za zasadni 1ze po-
vazovat Usporu provoznich nakladd,
zejména pak spotieby.

Stale vice firem nyni zjistuje, ze
nasazeni elektrickych vozikd je vel-
mi spravnou cestou. Pokud budeme
porovnavat pofizovaci naklady, tak
Ize tici, ze elektrické jsou zhruba
0 10% drazsi v porovnani s voziky se
spalovacimi motory. Dle naSich zku-

Hybridni vysokozdviZny vozik

Senosti vSak vime, Ze i pfi pomérné
nizkém najezdu motohodin se investi-
ce do koupé el. voziki vraci jiz po né-
kolika mésicich a klient do budoucna

pouze Setii. V loniském i letosnim ro-
ce naSe spolecnost realizovala néko-
lik zakazek, kdy ptivodnim zadanim
klienta bylo pofizeni strojii se spalo-
vacim motorem. Po detailni kalkulaci,
porovnani provoznich nakladi mezi
obéma typy pohonu a naslednych tes-
tech ptimo v provozu, doslo k ptehod-
noceni plivodnich vizi a naslednému
potizeni elektrickych vozikd. Zadné
znecisténi — spalovaci voziky lze jen
obtizné provozovat v halach a uza-
vienych prostorach. Problémem je
zejména Spatné pracovni klima, ale
i fada hygienickych ptedpisi a dalsi
legislativni omezeni. Nezanedbatelny
vliv mé ptechod na pohon elektrickou
energii také na zivotni prostedi — pro-
voz el. vozikli je mnohem Setrnéjsi
k ptirod¢. Nejsou zdrojem nebezpec-
nych zplodin typu CO, atd. Zejména
v potravinafstvi, ale i v dalsich ,,Cis-
tych® vyrobach je v posledni dobé
vyzadovano nasazeni voziku elektric-
kych.

Samoziejmé neni mozné nasadit
elektrické voziky vSude. I v tomto
sméru spolecnost STILL nezaha-
li a predstavila na veletrhu CEMAT
v Hannoveru opravdu prvni, sériové
vyrabény vysokozdvizny vozik s hyb-
ridnim pohonem. Jedna se o skutecny

hybrid, ktery vyuziva energii vzni-
kajici pfi brzdéni voziku pro jeho
naslednou akceleraci. Energie se pro
jeji dalsi vyuziti ukladd v kondenza-

toru. Hybridni pohon pfinasi vyrazné
snizeni spotfeby, v priméru o 20 %,
coz muze byt az 1 litr nafty/l Mth
dle nosnosti. Déle sniZeni emisi CO,
0 20%, coz je pii dnesnim, a hlavné
budoucim, tlaku na zachovani Cistoty
zivotniho prostiedi, také velice vy-
znamny argument pro investici do to-
hoto pohonu.

I v Ceské republice jsou jiz tyto vo-
ziky v plném nasazeni u zdkazniku.
Trendu snizovani emisnich limitd se
nevyhnula ani manipula¢ni techni-
ka. Dle smérnice EU 97/68/ES musi
vyrobci VZV s dieselovymi motory
do roku 2017 vyrazné snizit objemy
riznych Skodlivin ve vyfukovych ply-
nech ( NO,) a pevné soucasti (Castice
sazi). Momentaln¢ se vétsina dieselo-
vych motord nachazi ve tride I11A, ale
jiz v pristim roce a dale do roku 2017
budou nekteré motory muset spliovat
podminky tfidy IIIB a tfidy IV. Firma
STILL je na to jiz pfipravena a smér-
nici vyhovi.

2. Ergonomie a jeji vliv

na bezpecénost obsluhy
i ochranu zdravi

V poslednich letech se na trhu pied-
stavilo n€kolik uzite¢nych prvkd,
které napomahaji ke zvySeni pohodli
fidi¢l vysokozdviznych vozikl a sa-
moziejmé i ke zvySeni jejich vykond.
Spokojenost 1idicl je pro nds zasadni.
U retrakid napfiklad nabizime speci-
alni naklapéci sedacku, ktera zvysi
zorny thel fidi¢e a usnadni mu zakla-
dani ve vysokych pozicich regalovych
systému. Snazime se, aby umisténi
a zpusob ovladani jednotlivych prvka
voziku byly co mozna nejvice pfiro-
zené a Tidici si je snadno osvojili.
U ovladani pojezdu standardné nabi-
zime jednopedalové feSeni, podobné
jako u osobniho vozu, kdy mate také
pouze jeden pedal plynu na pravé stra-
né a na levé stran¢ je umisténa pro-
vozni brzda. Na prani dodavame ale
i dvoupedalové ovladani pojezdu, kdy
jizdu vpred ¢i vzad ovladate levym ¢i
pravym pedalem plynu.

Provozni informace zobrazuje infor-
macni displej umistény mimo zorné pole
fidice tak, aby jej pfi jizde€ zbytecné ne-
rusil. Lze fici, Zze voziky STILL byvaji
oznacovany fidi¢i jako jedny z nejlep-
Sich z pohledu ergonomie, umisténim
ovladacich prvki a schopnosti ptizpi-

v

zékaznikl. I nadale pracujeme na dalSich
vylepsenich, které do budoucna pomo-
hou usnadnit praci fidict a pfinesou jim
maximalni komfort, a tedy i optimalni
vykon.

Bezpecnost provozu vysokozdviz-
nych vozikl je velmi zdsadnim té-
matem, kterym se zabyvaji vSichni
predni dodavatelé. V soucasné dobé
je lze vybavit celou fadou bezpec-
nostnich prvku, které napomahaji
bezproblémovému a bezpecnému
provozu stroju. Legislativa v jednot-
livych evropskych zemich je v tomto
sméru rizna a vyrazné ovlivituje zpu-
sob, jakym maji, nebo musi, byt stro-
je vybaveny. U ¢Celnich vozika patii
k samoziejmosti a zakladni vybavé
ochranna stfiska a bezpecnostni pasy.
Dale doporucujeme vybaveni voziku
vystraznym majakem a zvukovym
signalem minimaln¢ pii couvani.

Inteligentni taZna souprava

K dalsim bezpecnostnim prvkim
patfi napfiklad regulace rychlosti
v zavislosti na vySce zdvihu vidlic,
kontrola zapnutého bezpecnostni-
ho pasu, systém Optispeed — regu-
lace rychlosti v zavislosti na vySce
zdvihu a hmotnosti bfemene. Tento
systém vyuzivaji zejména retraky
nebo systémové voziky. V posledni
dobé nachazi velké uplatnéni feseni
manipulace tzv. inteligentni taznou
soupravou. Ta umoznuje piepravit
najednou vétsi mnozstvi materialu,
nez ¢elni voziky a tahace. Diky hyd-
raulické manipulaci uleh¢ila praci
obsluze, zvysila jeji bezpecnost,
protoze manipulace s materialem je
velmi snadnd, dokazala zvysit pro-
duktivitu prace na jednotlivych pra-
covistich a vyrazné snizila provozni

néklady. Oproti jinym konkurenc-
nim taznym soupravam se inteli-
gentni tazné souprava firmy STILL
vyznacuje tim, ze ma velmi maly
polomér otaceni a vérnost stopé je
u nasich E - ramt do 2 % i pfi vyso-
kych rychlostech a brzdnych mané-
vrech. Tato souprava nachazi velké
uplatnéni hlavné v automobilovém
primyslu, ale i v ostatnich vyrobach
s pravidelnym zasobovanim.

3. Automatizace

Jednim z velkych témat se v intra-
logistice stdva automatizace. Hle-
dani casovych a finan¢nich uspor,
uspor prostoru a snaha o minima-
lizovani chyb vede firmy k inves-
ticim do poloautomatickych nebo
automatickych systémil. Spole¢nost
STILL v poslednich letech dokonci-

la ¢i dokoncuje nékolik projektd ne-
jenom v ramci Evropy, ale i v rdmci
Ceské republiky, kdy pozadavkem
zakaznika bylo kompletni vybaveni
skladti vcetné poloautomatickych
nebo i plné automatizovanych vozi-
kt vcetn¢ systémi fizeni materialo-
vych tokl. Zde vidime do budoucna
velky prostor pro rozvoj a inovace.
Velky prostor pro snizovani pro-
voznich nakladi, ochranu Zivotniho
prostiedi, ale také v neposledni fadé
pro bezpecnost a ochranu a zdravi
obsluhy téchto systémt. Vyhodou
automatizace u vozikl firmy STILL
je, Ze tyto stroje muze zakaznik po-
uzivat i v manualnim moédu, tzn. na-
bizi vétsi flexibilitu a univerzalnost
nez stroje pouze automaticke. ®
STILL CR

Hybridni technologie u

Spole¢nost JILOS HORKA je mo-
derni dfevozpracujici firmou se sid-
lem v obci Horka u Staré Paky. Kazdy
mésic produkuje cca 12 000 m? ho-
tovych vyrobka (palety, paletové
ohradky, paletové pfifezy a hranol-
ky). Firma se také zabyva opravami
a prodejem pouzitych EUR palet
a v roce 2010 ziskala licenci EPAL.
Obrat v roce 2010 ¢inil cca 544 mi-
liont K¢ (21,7 miliont eur). V roce
2009 byl spustén provoz nové vyso-
kokapacitni technologie pilnice, kte-
rd zvysila kapacitu vlastniho pofezu
na 160 000 m? za rok. Tato nejmo-
derngjsi profilovaci linka umoznuje
pfipravu hranoll a pfifezl s velkou
pfesnosti rozmért a zaroven optima-
lizuje vytéznost.

JILOS HORKA nabizi zakaznikiim
kompletni paletovy servis, ktery zahr-
nuje vykup a opravu pouzitych palet,
dodavky novych i pouzitych palet,
udrzovani stalé zasoby palet ve skla-
dech a navrhy na optimalizaci pale-
tového hospodafstvi. Vlastni susarny
0 objemu komor 1000 m* umoZiiuji
suSeni vyrobkii na vlhkost pozadova-
nou zékazniky ¢i tepelné oSetfeni die-
vénych vyrobki podle zpisobu upra-
veného mezindrodnim standardem
FAO ISPM No 15. — oSetfeni dieva
a drevénych obali proti dfevokazné-
mu hmyzu.

K prepravé feziva a hotovych vy-
robkt slouzi flotila manipulaéni tech-
niky Still, kterou tvofi mimo jiné Ctyfi
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¢elni vysokozdvizné voziky STILL
RX 70-35 HYBRID. Od téchto vozikt
jsme si slibovali pfedevsim usporu po-
honnych hmot, coz se po jejich zave-
deni do provozu okamzité projevilo,
uvadi Ing. Tomas Kinst, jednatel spo-
le¢nosti JILOS HORKA a upiesnuje,
Ze primeérné spotieba dosahuje nyni
1,75 litrd, coz je zhruba o 40 procent
mén¢ nez byla spotieba u diive vyuzi-
vanych stroju ve stejné tfidé. Kromé
nizké spotfeby nas k rozhodnuti vedla
i ohleduplnost k Zivotnimu prostiedi
a trvale udrzitelny rozvoj.

voziku se osvedcila

Na dosazeni této tispory ma podil
zejména hybridni technologie pohonu
voziki. Vysokozdvizny vozik RX 70
HYBRID vyuziva energii ziskanou
pii brzdéni voziku z jeho pohybové
energie. Tato energie se uklada a pii
pristim zrychlovani opét vyuziva.

,»Iyto stroje vychazeji z Gspésného
vysokozdvizného voziku STILL RX 70,
spotiebu ve své tiidé. Hybridni techno-
logie, kterou je nyni RX 70-35 HYB-
RID vybaven, dokaze snizit v zavislosti
na zpuisobu nasazeni spotiebu az o dal-

Sich 15 procent,” tvrdi Milan Rejzek,
odborny manazer prodeje spolecnosti
STILL CR, a zduraziiuje, Ze pfi nasa-
zeni 1000 motohodin ro¢né se investice
do vozikli amortizuje jiz za necely rok.
K dal$im vyhodam tohoto voziku
patii jeho velmi tichy provoz. Misto
motoru s vykonem 44 kW si RX 70
HYBRID vysta¢i s vykonem pouze
36 kW, a to pii stejném vykonu pie-
kladky. Pohyby pojezdu a zdvihu jsou
fizeny inteligentné s podporou elek-
tricky regulovatelného hydraulické-
ho cerpadla. Vozik tedy pfinasi vyssi

Predevsim potreba tspory provoznich ndkladii vedla spolec¢nost JILOS HORKA k ¢dstecné obméné flotily manipulaéni
techniky. Jeji soucdsti jsou nyni také ctyri nové celni vysokozdviiné voziky STILL RX 70-35 HYBRID

efektivitu a ohleduplnost k zivotnimu
prostiedi.

,»,Puvodné jsme zvazovali vice moz-
nosti, v€etné vozikl s plynovym po-
honem. Spole¢nost STILL CR vSak
prisla s velice dobrou nabidkou vozi-
ki vybavenych hybridni technologii
za velmi dobrych podminek. Proto
jsme se nakonec rozhodli pro znacku
STILL,* vysvétluje Tomas Kinst.

Voziky RX 70-35 HYBRID ptepravu-
ji v arealu spolecnosti JILOS HORKA
predevsim fezivo do suSaren a k lince,
kde dochazi k vyrobe palet. Palety jsou
nasledné piepravovany do meziskladu,
stohovany cca po 25 kusech a poté ex-
pedovany.

Vedouci tdrzby Michal Novotny do-
dava, ze voziky RX 70-35 HYBRID
s nosnosti 3,5 tuny jsou vybaveny dvoji-
tymi vidlicemi, coz umoziuje napiiklad
manipulaci az se Ctyfmi baliky feziva
najednou. Tim dochazi k podstatnému
zvyseni produktivity v nasazeni mani-
pulacni techniky.

,»Voziky pracuji na venkovni plose
iuvnitt haly. Proto je kabina v pIné vybave
véetné topeni, vyhiivanych oken, stéract
a osvetleni. Pracuji v extrémnim prostiedi,
musi odolavat stfidani klimatickych pod-
minek, pomémé velké prasnosti, pohybuji
se v naroéném casto bahnitém terénu,*
upozoriuje Michal Novotny.

Financovani novych vozikti RX 70-
-35 HYBRID prob¢hlo prostiednictvim
operativniho leasingu na 5 let. Soucas-
ti smlouvy je rovnéz plny servis zahr-
nujici kompletni pééi o dodané stroje.
Hybridni technologie se osvédcila
a tak ve spolecnosti JILOS HORKA
predpokladaji dalsi rozsifovani flotily
témito stroji. ® il

www.techtydenik.cz



,Modernizacni projekt musel probihat za bézného provozu,”
rika Matthias Schmitt, vedouci skladu P&G v Crailsheimu

O modernizaci s vyuzitim gravitace

Procter & Gamble, jedna z nejvétSich
firem pisobicich v oblasti spotfebniho
zbozi, integrovala do svého starého dis-
tribucniho centra dynamicky sklad pro
kompaktni ukladani palet. Za bézného
provozu se to ukazalo byt komplexni
Vyzvou.

Praci prostfedky Ariel, holici strojky
Gillette, produkty proti nachlazeni Wick
— pii tydennim ndkupu v supermarketu
laik sotva vi, za kterymi z nich je spo-
lecnost Procter & Gamble Company
(P&G). Jen v Némecku prodava tato fir-
ma 40 znacek. S vice nez 20 vyrobnimi
a distribu¢nimi pobockami pokryva kon-
cern poptavku v Evropé. V badensko-
-wiirttemberském Crailsheimu se nacha-
zi vyrobni zavod pro hygienické vyrobky
arucniky pro domacnost. Z distribucniho
skladu pripojeného v roce 2009 si vSech-
ny vyrobky P&G nachézeji cestu ke spo-
trebiteltiim na zapadoevropskych trzich.

LEPSI JEDEN SKLAD
NEZ NEKOLIK MALYCH

Vérna vlastnimu heslu ,,Crailsheim
— 0 krok napred* predstavuje tato poboc-
ka v rdmci koncernu Spickové vysledky
v kazdé oblasti — tedy i v logistice. ,,Po-
té, co jsme pii analyzach hodnotovych
tokl zjistili, ze zasobovani zdkazniki
v Némecku, Rakousku a ve Svycarsku
z jednoho skladu je hospodarnéjsi nez
ze skladll regiondlnich, naprojektovali
jsme v roce 2011 koncentraci skladova-
ni na jedné pobocce,” referuje Matthias
Schmitt, vedouci distribu¢niho centra
P&G v Crailsheimu. ,,Crailsheim proto
kvili své zemépisné poloze nabizel op-
timalni predpoklady.*

Podstata problému: riist a rozSifovani
v ramci stavajicich skladovacich infra-
struktur, zamyslené manazery, vyzado-
valy zietelné zvySeni vykonnosti a skla-
dovaci kapacity. ,Investicni naklady
na rozsifeni stavajici infrastruktury nebo
nova vystavba by zfetelné piekrocily nas
rozpocet a znemoznily nové strukturova-
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ni intralogistiky,* fik4 vedouct logistiky.
,»Vyzva tedy spocivala v masivnim zvy-
Seni vykonnosti a kapacit skladovacich
mist ve stdvajici budové integraci nej-
moderngjsi skladové techniky.” Efektivni
modernizacni feSeni nabizel dynamicky

Procter & Gamble Company
je americky koncern vyrabéjici
spotrebni zbozi s celosvétovym
zastoupenim a sidlem v Cincinnati
v americkém staté Ohio. Vice nez
130 000 zaméstnancl dosahlo

v roce 2011 obratu témér 82,6
mld. dolard. Ke zndmym znackam
koncernu patfi mimo jiné Gillette,
Ariel a Bounty.

sklad firmy Interroll Fordertechnik GmbH
z Wermelskirchenu.

Pribézné regaly dynamického skladu
palet Interroll Pallet Flow se pouZivaji
pievazné v kompaktnich vychystavacich
skladech a skladech potravin. Na valec-
kovych drahach se spadem proudi palety
od uskladiovaci k vyskladiovaci strang,
a zkracuji tak vnitropodnikové preprav-
ni cesty. ,,Dalsi prednosti této skladové
techniky spocivaji ve vysoké dostup-
nosti zbozi, v jednoduchych a rychlych
vychystavacich procesech, optimalnim
vyuziti skladového objemu a v optimalni
ptiprave jizd, jakoz i v omezeni prostojit
kamiond,” vysvétluje Klaus Blumen-
schein z firmy Interroll. Z téchto pted-
nosti t¢zi také firma Procter & Gamble
v Crailsheimu.

Sklad dnes zahrnuje celkem 22 skla-
dovych blokd. Odbavuje se tam vice
nez 200 kamiond za den. ,,Moderniza¢ni
projekt proto musel probihat za bézné-
ho provozu, zdlraziiuje Schmitt. Nové

strukturovani probihalo s naplanovanim
do nejmensiho detailu. Projektovy tym
nejdiive podle pevného Casového planu
vyklidil a demontoval definované oblasti
ptedchozich drive-in regali. Nasledné
byly blok po bloku nainstalovany nové

[
Foto: Interroll
e

prubézné regaly vcetné valeckové tech-
niky firmy Interroll, az bylo v poloviné
roku 2012 mozné za bézného provozu
v terminu ukoncit nové strukturovani
distribu¢niho centra P&G.

STEJNY PROSTOR, VYSSi KAPACITA

Nové strukturovany sklad mezitim
pracuje s plnym vytizenim — a poskytuje
firmé P&G hned nékolik prednosti. Di-
ky nové koncepci pracujici s energetic-
ky nenaro¢nymi moduly dynamického
skladu pro kompaktni skladovani palet
bylo mozné zvysit skladovaci kapacitu
na stejném prostoru z 20 000 na 27 000
uloznych mist pro palety. Nové struk-
turovani navic zajistuje jednoduchym
uskladnovanim potiebnou prichodnost,
stoprocentni piitomnost na stran¢ odbéru
a zvysSené vychystavaci vykony. S ohle-
dem na datum minimalni trvanlivosti
plati také u skladovanych vyrobki P&G
princip First-in-First-out (FIFO — prvni
dovnitt prvni ven).

Reseni dynamickych skladi Interroll poméhé distribuénim centrom,
skladom a vyrobnim zavodum usetfit az 50 % mista a energie a
zvysit produktivitu:

* moduly pro skladovéni palet FIFO s vysokou hustotou
* zrychleni vychystavéni a zvyseni bezpeénosti

* gravitaéni drahy 3effici energii

* az 80% Uspora ndkladi na mezioperaéni prepravu

Za timto ucelem je dynamicky sklad se
svou koncepci Suroviové vysky a 6urov-
fiové hloubky orientovan jak na obrat
kompletnich palet, tak také na dil¢i vy-
chystavani. Zatimco tfi horni regalové
kanaly s 6uroviiovou hloubkou jsou

vybaveny dynamickou skladovou tech-
nikou firmy Interroll, prochazi na obou
spodnich trovnich skrze kompaktni
regalovy systém skladovych bloki stfe-
dem tunel s dvojaroviiovou vyskou a se
sitkou dvojitého tlozného mista.

Skladovaci procesy pak probihaji v dy-
namickych skladovych blocich takto:
kompletni palety jsou uskladiovany po-
dle principu FIFO v drahach dynamické-
ho skladu hornich tif Grovni regalti. Pale-
ty jsou za timto ticelem pokladany fidici
vysokozdviznych voziki ze zadni strany.
Odbeér pro vychystavani probiha z druhé
strany regalové drahy. Drahy se sklonem
Ctyfi procenta a s gravita¢nim pohybem
pritom zajistuji kontinudlni pfistavovani
palet na stranu odbéru. Pribézné doprav-
nikové valeCky a regulatory rychlosti
firmy Interroll pfitom zajistuji Setrny,
bezpecny tok zbozi.

To plati také pro obé spodni trovné re-
gali. Palety jsou v nich uloZeny ve dvou
urovnich hloubky a dvou trovnich vys-

INTERROLL CZ, S.R.O. * SMETANOVO NABREZI 12/2158 « 690 02 BRECLAV « CESKA REPUBLIKA « TEL. +420 519 330 210 « WWW.INTERROLL.CZ

ky. Ulozna mista se osazuji odb&rovymi
paletami individualné jak v tunelu, tak
také mimo néj, zdsobovani odbérovymi
paletami probiha vzdy piimo ptes od-
bérové misto. PocCet odbérovych mist
se tak vyznamné zvysil. Soucasn¢ mo-
hou do odbérového tunelu zajizdet také
vSechny vysokozdvizné voziky s vy-
suvnym sloupem, coz pfispiva k efek-
tivnim, standardizovanym pracovnim
postuptim.

Pro vychystavani se zakazky prehra-
vaji na datové radiové pfistroje, které
pracovniky vedou v odbérovém tunelu.
Obsluha tam odebira zbozi podle speci-
fikace systému fizeni skladu.

NEEFEKTIVNIM OPERACIM
JE KONEC

7
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staré,” soudi Schmitt. ,,.Diive jsme méli
jednotliva tlozné mista a regaly s dvéma
urovnémi hloubky. To nas pii operativni
manipulaci napiiklad kvili otaceni stii-
dajicich se podélnych a pricnych pieprav
palet asto nutilo ke zcela neefektivnim
operacim.”“ S novym feSenim mohla
firma P&G naproti tomu zavést standar-
dizované operace, protoze k pfistupiim
dochézi vzdy ze stejné strany. Schmitt:
,»,Nové regalové bloky jsou utvareny tak,
ze muzeme zakazky zpracovavat pod-
statné efektivnéji, se zietelné redukova-
nymi pojezdovymi drahami, a mnohem
rychleji.”

V disledku zvyseni kapacity a vykon-
nosti diky zfizeni dynamického skladu
bylo navic nutné nov¢ strukturovat tisek
expedice. Pouzivaji se piistavovaci drahy
pracujici na principu gravitace (Staging
Lanes) firmy Interroll. Expedované pa-

7
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po gravitacnich valeckovych drahach
s integrovanymi regulétory rychlosti pfi-
mo do prekladaci zony. ,,Ridici vysoko-
zdviznych voziki se tak mohou plné sou-
stredit na vykladaci a nakladaci operace,*
vysvétluje Matthias Schmitt.

Shrnuti pracovniki odpovédnych
za projekt? Pro firmu P&G se rozhod-
nuti k prebudovani ze zajizdécich regalt
drive-in a blokového skladovani na dy-
namicky sklad vyplatilo. ,,Pfehlednym
nasazenim a vynikajici spolupraci vSech
zicastnénych jsme dosahli optimalniho
vysledku, zdiraznuje vedouci logistiky
firmy P&G Matthias Schmitt. ,,Vysledky
tohoto modernizac¢niho procesu jsme za-
se jednou dokazali, Ze heslo ,Crailsheim
— 0 krok napied* plati.”

4 MANIPULA

INTERROLL

INSPIRED BY
EFFICIENCY
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KEBA AG: spickova automatizace
pro robotiku a plastikarsky prumysl

iz vice nez 40 let je na trhu auto-
matizacnich technologii obchod-
ni jméno KEBA synonymem
pro nejmodernej Sia nejvykon-

vvvvvv

ACF pfi findlnim lesténi karoserie
Audi Q7

nipulace v prostfedi plastikarského
primyslu.

Nase produkty nabizeji zakazni-
kiim vysokou miru pfidané hodnoty,
klient neziskd pouze komponenty,
které si vlastnimi naklady a vlastni-
mi pracovniky pfipravi pro pozado-
vané aplikace. KEBA tuspésné nabizi
na svétovych trzich pro uvedené obo-

budouci sestavy az po samotny firm-
ware s knihovnou jiz feSenych techno-
logickych uloh.

Robotické aplikace, jako jsou napf.
pick&place, packaging, handling ne-
bo i ulohy kombinované s energetic-

kou efektivitou, to jsou vyzvy, ke kte-
rym se KEBA stavi ¢elem a ucelené
feSeni mohou ocenit zakaznici mnoha
statli svéta. Rizeni delta robotd patii
k jednomu z viibec nejrychlejsich me-
zi konkurenci v oboru, velmi Gsp&s$ni
jsme v ramci energy efficienty feSeni.
V kombinaci s nastroji, jako je napf.
aktivni pfiruba ACF (100% zaruka
pfenosu jmenovité sily na obrabény
povrch), dostava zakaznik cenové za-
jimave feSeni kvality na vystupu vyro-
by. Rizeni KEBA je natolik vykonné,
ze 1ze jednim procesorem fidit nékolik
stroji v¢. obsluznych dopravnikovych
past, firmware obsahuje knihovnu fe-
Senych uloh mnoha typt, které lze vel-
mi jednoduse aplikovat do konkrétniho
projektu. Tato filozofie uz pfi instalaci
robotll snizuje naklady na jejich pofi-
zeni a uvedeni do provozu. Jako refe-
rence mizeme uvést takové zakazniky
jako jsou napt. Staubli ¢i Diirr.
Specialitou jsou tzv. brousici buiky
(grinding cells), kde zdkazniktim na-

1
bizime dodavku komplet-

nich robotickych pracovist

pro brouseni a lesténi (moz-

nost vyménnych nastrojii robota) v¢.
pohyblivych pracovnich stoll a navr-
ha takovych pracovist’. Profitem pro
investora je jednotny fidici a HMI
systém pro vsSechna zafizeni praco-
visté, vyznamné zvyseni kvality pro-
vadénych operaci, energeticka uspora
a zrychleni mezioperacnich prostoji
pak vede k maximalizaci produkce.

Rodina KeMotion

vvvvvv

tou je rekonstrukce. Nejen zakaznikim,
ktefi zvolili tuto variantu, je pfiprave-
na pomoci Ceska dcefind spole¢nost

Retrofit vstrikolisu

Pro fizeni vstfikolisti nabizime tfi
modelové fady, sestavajici ze zafizeni,
vizualizace, pohonové techniky a soft-
waru. ReSime jak stroje hydraulickeé,
elektrické, tak i hybridni koncepce.
Rozhrani Euromap 67 je samoziej-
mosti. Riiznorodé komunikacni sbér-
nice dle pozadavku odbératelti nejsou
problémem, rozhrani obsluha a stroj
(HMI), intuitivnim standardem, di-
ky Ssiroké technické zakladné, jsme
schopni plnit rovnéz individualni prani

KESAT, a. s., ktera provadi generalni
rekonstrukce vstfikolist, tj. elektric-
ké a elektronické vybaveni stroje, ale
také hydraulické i mechanické celky.
Retrofit stroje pfinasi i dalsi pfidanou
hodnotu — podle pozadavku zakaznika
lze také snizit energetickou naroc¢nost
stroje a zvysit produkci zkracenim ¢asu
vyrobniho cyklu. Navratnost investice
se tak podstatn¢ zkracuje. ®

Bc. Pavel Herman

ry kompletni feSeni loh. Zakaznik klientt. Jako reference je mozno uvést K,E§AT’ a.s.
ziskavéa nejen Sirokou unifikovanou takové giganty jakou jsou producenti Jiraskova 2175/65
HW zikladnu, vyvijenou a vyrabé- ENGEL ¢i Zaphir. 586 01 Jihlava

nou vyhradné v matefském zavo-
dé v rakouském Linci, ale zejména
predpfipravené softwarové nastroje
— od prvotniho navrhu a optimalizace

Rodina KePlast

V CR a okolnich zemich je v plasti-
kafském primyslu mnoho stroju, které
jsou na hrané Zivotnosti. Nabizi se sa-
moziejmé finanéné nakladnd vymeéna

tel. / fax: +420 567 310 009
mobil: +420 604 295 332
www.keba.com

BITO Skladovaci technika CZ:

Spolecnost BITO Skladovaci techni-
ka CZ, dcefiné spolecnost BITO Lager-
technik Bittmann GmbH, pfedstavuje
na veletrhu LogiMAT ve Stuttgartu
ve dnech 19.-21. tinora celou fadu ino-
vativnich logistickych feSeni. Jde pie-
devsim o dalsi generaci dynamického
regalového systému PROflow ve zcela

novém modularnim designu. Dalsi no-
vinkou bude KANBAN systém s boxy
CTB a novym policovym bezsroubo-
vym regalem UT (,,ultra thick®).

BITO PROflow
Jako prvni novinka se prezentuje
dalsi generace dynamického regalo-

vého systému BITO PROflow. ,,Za-
sadni novinkou je zcela netradic¢ni
modularni systém PROflow, ktery
zkrati projektovou naroc¢nost celého

PROflow. ,,Jedna se o velmi jednodu-
chy a bezadrzbovy mechanismus, kte-
ry povede ke snizeni naro¢nosti udrz-
by celé modularni sestavy,” konstatuje

Novy CTB box je tak plné¢ kompatibil-
ni s novym policovym regalem BITO
UT, ktery se vyznacuje pouze 20mm
tloustkou police. Dochazi tedy k vy-

BITO Skladovaci technika CZ, s. r. 0. — je dcefinou spolecnosti BITO Lagertechnik Bittmann GmbH se
sidlem v Meisenheimu, némeckého vyrobce skladovaci techniky, plastovych boxl a kontejner( s vice
nez 50letou tradici na trhu. Spolecnost BITO nabizi vSechny typy regalovych systéml od policovych
regall pres paletové regdly az po dynamické regalové systémy, plastové boxy a kontejnery
a kompletni skladové prislusenstvi pro vsechna primyslova odvétvi. Nasim zakaznikim nabizime
jak standardni kusové vyrobky, tak kompletni reSeni skladu usité na miru pro kazdého zdkaznika.
BITO Lagertechnik GmbH ma 2 v SRN vyrobni zavody, 14 dcefinych spolecnosti v Evropé a vice nez 800
zaméstnancUl. Rocni obrat spolecnosti Cini vice nez 180 milion0 eur.

systému a prispéje k vyraznému snize-
ni dodaci lhiity pro kone¢ného zékaz-
nika,* Fikd Michal Benes, obchodni
feditel spole¢nosti BITO Skladovaci
technika CZ. Dalsi inovaci je systém
Mstop. Ten zajistuje hladky a plynuly
tok palety na posledni odbérové misto
v kazdém kanalu regalového systému

o)
=

aci fechnik

Pavel Mikuska, jednatel spolecnosti
BITO Skladovaci technika CZ.

BITO CTB box a policovy regal UT
Dalsi novinkou je novy BITO box
pro KANBAN systém CTB. Tento
box se vyznacuje predevSim opti-
malnim tvarem a moznosti rozdéleni
pro optimalni tok materidlu. Na trh
je dodavan v hloubce 300 a 400 mm,
Sitka je 150mm a vySka 140mm.

raznému snizeni narokd na prostor
a optimalnimu vyuziti mista. Nosnost
police je i pti vySce 20mm az 150kg
a zatizeni na pole je az 1300kg. ®
Pro dalsi informace kontaktujte:
Markéta Musilova,

asistentka marketingu

tel.: +420 281 028 281
asistent@bito.cz

Spoleénost BITO .
si V&s dovoluje pozvat
na nejvyznamnejsi mezinarodni veletrh
intralogistiky LogiMAT 20]3

—2]. Gnora 2013
I shﬁnek 64].

kiery se kond ve dnech 19

ve Stuttgartu, hala €.

BITO KANBAN
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Toyota je opét nejzadan
pro manipulaci

polecnost Toyota Industries Cor-
poration (TICO) si v meziro¢nim
srovnani vyrazné upevnila svou
neotfesitelnou pozici svétového
lidra na trhu manipulacni techniky. Zpra-
vu o vysledcich a postaveni nejlepsi tiicit-
ky vyrobcti jako obvykle vypracovaly re-
nomované logistické magaziny dhf Intra-
logistik a Logistik Journal. Vysledky jsou
zalozeny na vykonu vsech spolecnosti
ke konci jejich finan¢niho roku. Aktualni
potadi vyrobet bylo sestaveno za obdobi
od 1. dubna 2011 do 31. bfezna 2012.
Navzdory nestabilnimu ekonomické-
mu prostiedi dokazala Toyota navysit
prode;j i zisk a zaujmout opét jasné prvni
misto. Vykon je o to Gctyhodnéjsi, vez-
meme-li v ivahu, ze primysl v Japonsku

oV 7

byl 11. biezna 2011 poskozen velkym
zemétresenim. Nasledny pokles vyroby
a zpusob, jak se s nim Toyota pii obha-
jobe své trzni pozice vyrovnala, sveédci
o silné znacce a pevném finan¢nim a or-
ganizaCnim zazemi.
AMBICIOZNI CILE DEKLARUJE VIZE 2020
TICO stoji nyni pred dal$im obtiznym
ukolem: akcelerovat a uvést v zivot svoji
Vizi 2020. Tato iniciativa stanovuje na-
rocné cile ve vSech aspektech zakaznic-
ké podpory a planuje dosazeni jasnych
zavazkil v nejvyssi urovni dodavatel-
skych standardi, pii ochrané zivotniho
prostiedi i vysoké bezpecnosti a kva-
lity produktli s cilem snizovat naklady
na manipulaci.

Vewvy/s

€jSim partnerem
nepretrzité od roku 2001

Toyota Material Handling Europe
(TMHE) nabizi letos zakaznikim
vylepsenou fadu 1,5 az 3,5tunovych
dieselovych celnich vozika Toyota
Tonero. Niz§i spotfeba o 8 % a méné

emisi CO, ddle snizuje jiz tak niz-
kou ekologickou zatéz Uspésnych
modelt vyhlaSenych svoji odolnos-
ti, bezpecnosti a nizkymi provozni-
mi naklady.

Uspéchti v oblasti snizeni spotieby
a nizSich emisi CO, bylo dosaZeno
u osvédcenych primyslovych die-
selovych motorti 1DZIII specialné
zkonstruovanych pro vysokozdviz-
né voziky a vyrabénych spole¢nos-
ti Toyota. Optimalizace spotieby
36kW motoru bylo docileno integ-
raci nového vsttikovaciho cerpadla
s vy$8i ucinnosti regulace mnoz-
stvi paliva potiebného pfi procesu
spalovani.

Novy motor vyhovuje nejnovéj-
$im pfisnym evropskym emisnim
predpisim 97/68/EC** a budou
jim vybavené vSechny dieselové
modely fady Tonero s nosnostmi
od 1,5 do 3,5 tuny.

Craig Walby, Feditel vyroby
a prodeje spolec¢nosti TMHE,
vysvétluje:

»Naslouchame svym zakazni-
kiim a rozumime jejich potiebé
zvysit efektivitu provozu, re-
dukovat provozni naklady
a orientovat se na trvale
udrzitelné metody prace.
Diky nejnovéjsimu vylep-

.Skutecnost, ze je Toyota Cislem jed-
na na svété, hovori ve prospéch kvality
nasich produkti a schopnosti neustalého
zlepSovani (kaizen). VSech technologii,
sluzeb 1 procesi, které nam dovoluji
poskytovat nasim zakazniklim ten nej-
lepsi servis kdekoli na svéte. Jsme hrdi
na svou pozici spolehlivého partnera
a chceme si ji udrzet i nadéle posilova-
nim dialogu a jesté disledné;si spolupra-
ci s partnery a kolegy," fika Matthias Fis-
cher, President Toyota Material Hand-
ling Europe (TMHE), kter4 fidi aktivity
spole¢nosti TICO v oblasti manipulace
ve vice nez 30 zemich Evropy. TMHE je
dynamickou spole¢nosti se silnym vede-
nim a ma velmi zasadni vliv na realizaci
Vize 2020. m

JindFich Piivora

Seni prvotfidnich dieselovych cel-
nich voziki Toyota Tonero dosahnou
dalsich uspor ve spotiebé paliva. Na-
sazeni vykonnych, ale hospodarnych
motortl na v§echny tonaze v rozsahu
1,5-3,5 tuny rozsiti vSem uZzivatelim
moznost vybéru kvalitniho ¢elniho
vysokozdvizného voziku.*
Jelikoz je princip trvalé udrzitel-
nosti silnym zavazkem pfi vyvoji
voziki Toyota Tonero, nepie-
kvapi, ze Toyota dosahuje diky
promyslené konstrukci a dasled-
nému vybéru kvalitnich mate-
riald 99% recyklovatelnosti
na konci jejich zivotnosti. Vy-
roba probiha ve francouzském
zavod€ v Ancenis, ktery je dr-
zitelem certifikatd ISO 14001
i OHSAS 18001. m

Tajemna rec car

Carovy kdd je s nami uz 60 let. Viytvofili ho
americti vynalezci Bernard Silver a Norman
J. Woodland, aby ulehdili identifikaci vyrobk

Carovy kéd vychazi z Morseovy
abecedy. Autofi v soucasnosti nej-
rozsitengjsiho identifikacniho systé-
mu jednoduse vertikalné prodlouzili
teCky a carky. Traduje se, ze podné-
tem byl rozhovor prezidenta jistého
supermarketu a dékana Drexel Insti-
tute of Technology. Bernard Silver si
udajné vyposlechl, jak se obchodnik
dozaduje zatizeni, které by u poklad-
ny dokdzalo automaticky ziskavat
udaje o zbozi.

Na plnohodnotné vyuziti ¢ekal vy-
nalez dalsi tfi desetileti. I kdyz se ¢a-
rové kody pouzivaly v obchodni sféfe
uz od 70. let, k jejich skute¢nému roz-
machu doslo az v nasledujici dekadé.
Jejich prednosti je jednoduchy princip
kodovani, moznost reprodukce prak-
ticky vSemi tiskovymi technikami
a nenaro¢ny zpsob pouziti. Carovy
kod se sklada z tmavych Car a svét-
lych mezer a cte se pomoci snimact
vyzatujicich vétSinou Cervené svétlo.
Céry ho pohlcuji, mezery odrazeji.

Snimac zjistuje rozdily v odles-
cich, které proménuje na elektrické
signaly, odpovidajici Sifce ¢ar a me-
zer. Nasledné se prevedou do cisel
a pismen, které kod obsahuje. Muze
to byt naptiklad cena produktu, séri-
ové cislo vyrobku ¢i misto jeho ulo-
zeni ve skladu.
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RYCHLA ODEZVA

Hlavnim nedostatkem ¢arového ko-
du je omezena kapacita ulozitelnych
informaci. Velmi rychle se objevila no-
va feSeni, vyuzivajici slozitéjsi ploSné
a barevné symboliky. Nékolik ¢arovych
kodu tadila nad sebe, pozdéji plosné
rozkladala kruhové, ¢tvercové a hexa-
gonalni prvky v ¢tvercovém anebo kru-

4 Hs

508471584 226480 4654

hovém poli. V poslednim ¢ase vzrostla
popularita predev§im QR kodd. V roce
1994 je svétu predstavila japonska firma
Denso Wave. Jsou pokrocilejsi formou
klasického dvojrozmérného carového
kodu. QR je zkratkou Quick Response,
coz znamena rychla odezva. Piivodné se
pouzivaly v automobilovém primyslu
na oznacovani dilct. VétSina standar-
di QR koédu dnes umoziuje ulozit vic
jako 3000 alfanumerickych znakt, ten
nejvyssi jich ma dokonce az 4296. To
je takika cely tento ¢lanek. I proto QR
kody nejsou uréeny jen k oznacovani
vyrobkd, ale slouzi predevsim k uklada-
ni a rychlému zobrazovani jakychkoliv
informaci, v podstaté jakéhokoliv textu.

Jsou z cerno-bilych bloku, které se
skladaji do obrazct ve tvaru étverct.
Kromé samotnych dat jsou jejich infor-
mace potiebné 1 na dekoédovani. Maji
zaroven velkou prednost — daji se pre-
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¢ist 1 tehdy, kdy jsou ¢astecné poskoze-
né. Pri nejvyssim standardu muze po-
skozeni matice dosahovat az 30 procent.

QR JDE DO SVETA

Pouziti QR kodu je velmi jednoduché
— vyfotografujete si ho a vzapéti se vam
na displeji mobilu zobrazi text, ktery
byl do ného ulozeny. Jak jste pfipoje-
ny na internet, mizete si hned zobrazit
i webovou stranku, na kterou kod od-
kazuje. Okamzit¢ si ziskaly popularitu
v marketingu — jsou to ty specialni cer-
nobilé ctverecky na reklamnich stran-
kach casopisti.

Magické obrazky, které zabiraji mini-
mum mista, poskytuji zajimavé informace
o vyrobku. Cteckou je obycejny mobilni
telefon s fotoaparatem a nainstalovanym
programem pro jeho dekddovani. Postup-
né se vyuziti QR kodi rozsituje. Na oba-
lech potravin nesou odkaz na informace
o nutri¢nim slozeni. Déla to tak napriklad
McDonald’s na obalech svych hambur-
gertl. QR kody uz oznacuji i kulturni pa-
matky a exponaty v muzeich, aby si turisti
mohli vyhledat dalsi podrobnosti. Tuto
moznost nabizi Manchester Art Gallery.
Nic vam nebrani, abyste si vytvorili vlast-
ni QR kaod, a to pomoci generatort, kte-
ré jsou volné dostupné na internetu. Tak
si muzeme zakodovat napiiklad svoji
vizitku a nabizet ji obchodnim partne-
rim v digitalni podobé. Jakmile si kod
nasnimaji, okamzité se jim prenesou
kontaktni udaje do adresate mobilniho
telefonu.

NOVE GENERACE KODU

QR kod zdaleka neni jedinym repre-
zentantem 2D kodi. Na svéteé se dnes
pouziva mnozstvi dalSich specializova-
nych odnozi. Spolecnost UPS si vytvo-
fila vlastni standard MaxiCode. Vyzna-
Cuje se stredovym kruhovym symbo-
lem, nazyvanym volské oko. Microsoft

v roce 2007 predstavil sviij Multicolor
Bar Code, ktery slouzi k identifikaci
multimedialnich dé€l. Je barevny a lze
ho vyuzivat jako ochranu autorskych
prav. Osobitou kategorii predstavuji
Bee Taggs. Tyto kody maji az na vyjim-
ky ¢tvercovy pidorys a obrazce jsou po-
skladany z cernych a bilych bodu, vétsi-
nou z malych ctvereckd, které vypadaji
jako zméni v televizi zblizka. V Bee
Taggs maji podobu malych 6uhelnikd,
takze cely kod pripomina vceli plast.
V jeho stfedu se navic nachdzi misto
na obrazek, napriklad logo. Specialitou
tohoto kodu je, ze obsahuje unikatni ID,
které po piipojeni na internet presméru-
je uzivatele na uréeny obsah.

KODY SE TREMI ROZMERY

Vedlejsi vyvojovou vétev predsta-
vuji 3D kody, nazyvané téz Bumpy
Barcode. Jedna se o obycejny ¢arovy
kod, ktery se odlisuje jen technologii
tisku a snimani. V tomto pripadé se
vyuziva hloubka zaznamu. Jde o ob-
dobu znaku vytazenych na plateb-
nich kartach. Zatimco u obycejnych
carovych koda je snimani zalozeno
na kontrastu, v tomto ptipadé se be-
rou v tvahu zmény vyskovych roz-
dilt. Spole¢nou nevyhodou ¢arovych
a plosnych kodu je jejich identifikace
— vyzaduje opticky kontakt se snima-
cim zafizenim. Tento problém se snazi
preklenout technologie RFID.

Vyuziva radiofrekvencni identifiko-
vatelné §titky, ze kterych se informa-
ce ziskavaji bez optického kontaktu.
V soucasnosti jsou v logistice stale
nejrozsitendjsi carové a plosné kody,
budoucnost vsak patii RFID Cipam,
které budou soucasti etiket a obalu
nejruzngjsiho zbozi.

Vlastni QR kod si vytvorite pomo-
ci generatoru, volné dostupnych na
internetu. M Vladimir Duduc
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